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RINGKASAN 

 

 

TINJAUAN PERLINTASAN SEBIDANG JALAN RAYA DENGAN  

REL KERETA API 

(Studi Kasus: Jalan Prof. Dr. Hamka, Padang, Sumatera Barat) 

 

Perlintasan sebidang jalan raya dengan rel kereta api di jalan Prof. Dr. 

Hamka, Padang terletak di dekat persimpangan jalan, dimana pada saat jam sibuk 

seperti pagi, siang, dan sore jumlah kendaraan meningkat (padat) yang akan 

menimbulkan waktu tundaan yang cukup lama dan pada akhirnya menimbulkan 

kemacetan. Selain arus lalu lintas yang  padat, juga disebabkan oleh faktor 

pengemudi yang kurang disiplin dan pengguna jalan yang saling berebut ruang 

untuk melewati persimpangan. Ini mengakibatkan ketidak teraturan dan semraut 

sehingga waktu tunda menjadi lebih lama sehingga berpengaruh terhadap arus 

lalulintas, tingginya arus lalu lintas dengan nilai 36,83 kend/menit, sedangkan 

kepadatan mencapai 0,19 kend/m dengan kecepatan terendah mencapai 16,41 

km/jam. Sedangkan Tundaan yang terjadi pada saat kereta api melintasi jalan raya 

nilai terbesar 57 detik sehingga akan berdampak terhadap antrian kendaraan 

dengan panjang antrian mencapai 70 meter. Maka dari hasil yang didapat kan 

tersebut, dapat disimpulkan bahwa perlintasan sebidang jalan raya dengan rel 

kereta api di jalan Prof. Dr. Hamka, Padang, arus kendaraan yg melewati 

perlintasan cukup padat, sehingga kecepatan kendaraan menjadi rendah yang 

menimbulkan kan kemacetan. 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

  

A. Latar Belakang Masalah 

Dalam melakukan aktivitas/kegiatan memungkinkan melakukan 

perpindahan dari satu tempat ke tempat lain sehingga membutuhkan 

trasnportasi sebagai sarana dalam melakukan aktivitas mereka. Transportasi 

yang memadai akan menunjang pertumbuhan masyarakat itu sendiri baik dari 

bidang ekonomi khususnya dan juga dalam bidang lainnya seperti pariwisata, 

pendidikan, industri dan lain-lain. Untuk menunjang hal tersebut harus 

diimbangi dengan prasarana transportasi yang baik sehingga tidak 

menimbulkan permasalahan trasnportasi seperti kecelakaan, kemacetan, dan 

kepadatan lalu lintas. 

Salah satu adalah prasarana transportasi khususnya transportasi darat, 

salah satunya jalan baik itu jalan raya maupun jalan rel. Jalan raya digunakan 

oleh kendaraan bermotor seperti: mobil, sepeda motor, truk dan lain-lain. 

Sedangkan jalan rel digunakan oleh kendaraan khusus kereta api. 

Pada saat perencanaan prasarana transportasi tidak menutup 

kemungkinan antara jalan raya dan rel kereta api bertemu. Ini tentu saja 

menimbulkan berbagai hal baik itu positif maupun negatif. Dari segi positif 

pertemuan tersebut dapat mempercepat transportasi kereta api mencapai 

tujuan. Dari segi negatif pertemuan tersebut akan menyebabkan waktu 

tundaan dan kemacetan untuk sementara waktu. Waktu tundaan terjadi pada 

saat kereta api melintasi rel yang tegak lurus terhadap jalan raya yang 

menyebabkan kemacetan untuk sementara waktu. 

 Permasalahan ini akan meningkat apabila perlintasan kereta api 

berada pada persimpangan jalan. Perlintasan sebidang jalan dan rel kereta api 

yang terletak di dekat persimpangan jalan, dimana pada saat jam sibuk seperti 

pagi, siang, dan sore jumlah kendaraan meningkat (padat) yang kan 

menimbulkan waktu tundaan yang cukup lama dan pada akhirnya 

menimbulkan kemacetan. Selain arus lalu lintas yang  padat, juga disebabkan 
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oleh faktor pengemudi yang kurang disiplin dan pengguna jalan yang saling 

berebut ruang untuk melewati persimpangan. Ini mengakibatkan ketidak 

teraturan dan semraut sehingga waktu tunda menjadi lebih lama.  

Banyaknya kendaraan/padatnya arus lalu lintas dapat dilihat dari hasil 

data pra survey di lapangan hari Rabu 23 Januari 2017, pada jam sibuk: pagi 

(06.30-08.30), siang (11.30-13.30) dan sore (16.30-18.30). Maka diperoleh 

volume kendaraan di persimpangan sebagaimana yang terlihat pada tabel 1 

berikut ini: 

Tabel 1. Pra Survey Data Arus Lalu Lintas 

Lengan 

Simpang 
Arah 

Kendaraan Bermotor 
Kendaraan Tak 

Bermotor 

Pagi  

(06.30-

08.30) 

Siang  

(11.30-

13.30) 

Sore  

(16.30-

18.30) 

Pagi  

(06.30-

08.30) 

Siang 

(11.30-

13.30) 

Sore  

(16.30-

18.30) 

Dari 

Arah 

Tabing 

LT  428 605   402 4 3 2 

ST  685  789  325 8 2 4 

Dari 

Arah 

Tunggul 

Hitam 

LT  563  402  205 5 5 4 

 Sumber: Pra Survey, 2017 

Keterangan: 

ST = Lurus 

LT = Belok Kiri 

Dari hasil pra survey diatas, didapatkan data arus lalu lintas kendaraan 

bermotor dari arah Tabing menuju Tunggul Hitam (belok kiri/LT) pukul 

06.30-08.30 terhitung sebanyak 428 kendaraan bermotor dan 4 kendaraan tak 

bermotor, pukul 11.30-13.30 sebanyak 605 kendaraan bermotor dan 3 

kendaraan tak bermotor, Pukul 16.30-18.30 sebanyak 402 kendaraan 

bermotor dan 2 kendaaran tak bermotor. Dari arah Tabing menuju Pusat Kota 

(lurus/ST) pukul 06.30-08.30 arus lalu lintas tercatat sebanyak 685 kendaraan 

bermotor dan 8 kendaraan tak bermotor, pukul 11.30-13.30 sebanyak 789 

kendaraan bermotor dan 2 kendaraan tak bermotor, pukul 16.30-18.30 

sebayak 325 kendaraan bermotor dan 4 kendaraan tak bermotor. Sedangkan 
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dari arah Tunggul Hitam menuju Pusat Kota (belok kiri/LT) terhitung data 

arus lalu lintas pada pukul 06.30-08.30 sebanyak 563 kendaraan bermotor dan 

5 kendaraan tak bermotor, pukul 11.30-13.30 sebanyak 402 kendaraan 

bermotor dan 5 kendaraan tak bermotor, pukul 16.30-18.30 sebanyak 205 

kendaraan bermotor dan 4 kendaraan tak bermotor. 

Maka dari uraian diatas penulis tertarik untuk membahas masalah 

tersebut sehingga penulis mengangkat sebuah penelitian yang berjudul 

“Tinjauan Perlintasan Sebidang Jalan Raya dengan Rel Kereta Api”. 

Dengan Studi kasus yang diangkat adalah jalan Prof. Dr. Hamka, Padang, 

Sumatera Barat. 

 

B. Identifikasi Masalah 

Berdasarkan uraian dari permasalahan dalam latar belakang di atas, 

penulis akan mengindentifikasi masalah yang berkaitan dengan proyek akhir 

ini diantaranya: 

1. Terjadinya tundaan dan antrian pada saat palang pintu perlintasan kereta 

api ditutup. 

2. Kurangnya disiplin pengguna lalu lintas. 

3. Kemacetan sering terjadi terutama pada jam sibuk. 

 

C. Batasan Masalah 

Pembahasan proyek akhir ini dibatasi mengenai waktu tunda dan 

panjang antrian pada perlintasan sebidang jalan Prof. Dr. Hamka, Padang. 

 

D. Rumusan Masalah 

Berdasarkan uraian yang telah dipaparkan pada latar belakang, dapat 

dirumuskan permasalahan yang terjadi antara lain: 

1. Berapa lama tundaan selama pintu perlintasan ditutup.? 

2. Berapa panjang antrian selama pintu perlintasan kereta api ditutup? 
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E. Tujuan Proyek Akhir 

Dalam proyek akhir ini, tujuan yang akan dicapai adalah: 

1. Untuk mengetahui lama waktu tunda yang terjadi pada saat pintu 

perlintasan ditutup. 

2. Untuk mengetahui  panjang antrian selama pintu perlintasan ditutup. 

 

F. Manfaat Proyek Akhir 

Manfaat dari proyek akhir ini adalah: 

1. Bagi dinas perhubungan dapat dijadikan masukan dalam mengevaluasi 

lalulintas di Kota Padang dengan cara melakukan rekayasa lalulintas. 

2. Bagi PT. KAI bisa dijadikan masukan agar dalam merencanakan jadwal 

perjalanan kereta api tidak bersamaan dengan jam puncak arus lalulintas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


