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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

A.   Latar Belakang 

Perkembang teknologi pada saat ini semakin pesat, dapat dilihat dari 

perkembangan industri otomotif yang menghasilkan produk-produk semakin 

canggih dan modern diantaranya adalah sepeda motor. Untuk itu persaingan 

di dunia otomotif semakin ketat, kita harus mempersiapkan diri dengan ilmu 

pengetahuan, keterampilan maupun pengalaman dalam bidang otomotif 

terutama pengetahuan tentang sepeda motor . 

Sepeda motor terdiri dari beberapa komponen dasar. Bagaikan kita 

manusia, kita terdiri atas beberapa bagian, antara lain bagian rangka, 

pencernaan, pengatur sirkulasi darah, panca indra dan lain sebagainya. Maka 

sepeda motorpun juga seperti itu, ada bagian-bagian yang membangunnya 

sehingga ia menjadi sebuah sepeda motor, salah satu komponen dasar 

tersebut adalah mesin. 

           Mesin (engine) merupakan komponen utama dari sebuah sepeda 

motor. tidak terkecuali pada skuter matik. Mesin yang digunakan sebagai 

penggerak ada yang termasuk jenis 4 (Tak) atau mesin empat langkah dan 

ada juga yang menggunakan jenis 2 (Tak) atau mesin dua langkah.  

Pada dasarnya prinsip kerja motor 2 tak sangat simple atau sederhana. 

Pada mesin 2 (Tak) tidak dilengkapi dengan katup-katup, tapi dilengkapi 

dengan saluran pemasukan dan saluran pembuangan yang terdapat di 
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dinding silinder kiri dan kanan dan tidak dikepala silinder. Prinsip kerja 

mesin tersebut melakukan dua kali langkah piston atau satu kali putaran 

crank shaft menghasilkan satu kali tenaga. Sangat berbeda sekali dengan 

prinsip kerja motor 4 (Tak), Pada motor 4 (Tak) terjadi 4 langkah pada satu 

siklus pembakaran. Walaupun sama-sama memiliki 4 proses, langkah isap, 

langkah tekanan atau kompresi, langkah putar atau tenaga dan langkah 

buang yang diteruskan ke saluran buang atau knalpot. 

Selain itu mesin 2 (Tak) memiliki kelebihan dibandingkan dengan 

mesin 4 (Tak), dimana mesin 2 (Tak) lebih bertenaga dibandingkan mesin 

empat 4 (Tak), Mesin 2 (Tak) lebih kecil dan ringan dibandingkan mesin 4 

(Tak). Sehingga kombinasi kedua kelebihan di atas menjadikan rasio berat 

terhadap tenaga (power to weight ratio) mesin 2 (Tak) lebih baik 

dibandingkan mesin 4 (Tak), dan Mesin 2 (Tak) lebih murah biaya 

produksinya karena konstruksinya yang sederhana. 

Mesin motor dapat juga diibaratkan nyawa dari motor itu sendiri, 

bila terjadi gangguan pada mesin maka sepeda motor akan susah 

dihidupkan. Dengan demikian pengetahuan tentang mesin motor ini harus 

betul-betul dikuasai oleh mahasiswa. Bukan hanya dapat melakukan secara 

praktek perbaikan saja, tetapi juga dapat mengidentifikasi hal yang terjadi 

pada mesin motor tersebut. Misalnya pengetahuan mengenai perbaikan 

komponen yang rusak, perawatan dan pendiagnosaan kerusakan yang 

semuanya bertujuan mengembalikan kondisi kendaraan ke kondisi semula.  
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Namun demikian, masih ditemukan juga kendala-kendala bagi 

mahasiswa untuk menguasai teknologi otomotif khususnya pada sepeda 

motor, yaitu kurangnya sepeda motor untuk kegiatan praktek di Workshop 

Teknik Otomotif. Sehingga saat praktek sepeda motor, banyak mahasiswa 

yang canggung ketika melakukan praktek di workshop. Akibatnya dalam 

praktek kerja lapangan, mahasiswa mengalami kesulitan dalam 

mengidentifikasi kerusakan dan perbaikan pada sepeda motor. 

           Berdasarkan hal tersebut dan untuk membantu mengatasi kesulitan-

kesulitan yang timbul bagi mahasiswa, khususnya menyangkut  masalah 

mesin penggerak pada sepeda motor matik maka penulis tertarik untuk 

melakukan suatu proyek akhir yang berjudul: “Perakitan dan Perawatan 

Mesin Penggerak pada Sepeda Motor Matik Sanex Dua langkah 

(2Tak)”.  

           Dengan tugas akhir ini, penulis berharap  dapat bermanfaat bagi 

pelaksanaan praktek perkuliahan di workshop Teknik Otomotif Universitas 

Negeri Padang. 

 

B.     Identifikasi Masalah 

           Berdasarkan latar belakang diatas, maka teridentifikasi beberapa 

permasalahan sebagai berikut: 

 1.    Mesin merupakan salah satu komponen utama pada kendaraan. 
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   2.  Masih kurangnya pengetahuan dan skil mahasiswa dalam melakukan 

perbaikan, perawatan dan pendiagnosaan pada mesin penggerak sepeda 

motor  khususnya sepeda motor matik. 

3.   Masih kurangnya keahlian dan skill mahasiswa Jurusan Teknik Otomotif 

dalam mengidentifikasi gangguan kerusakan yang terjadi pada mesin 

penggerak sepeda motor khususnya sepeda motor matik. 

  4.   Masih kurangnya sepeda motor matik sebagai bahan praktek teknologi 

sepeda motor di workshop Jurusan Teknik Otomotif Fakultas Teknik 

Universitas Negeri Padang.  

 

C.     Batasan Masalah 

           Mengingat keterbatasan waktu, biaya dan pengetahuan serta 

pengalaman yang penulis miliki, maka penulis membatasi masalah penulisan 

tugas akhir ini pada: “Mengidentifikasi kerusakan, perbaikan dan 

perawatan  terhadap mesin penggerak sepeda motor matik sanex 2 (Tak)”. 

D.    Rumusan Masalah 

 

 Berdasarkan  identifikasi  masalah  dan  batasan  masalah  yang  

telah  dikemukakan, maka  permasalahan  dapat  dirumuskan  sebagai  

berikut: “Bagaimana cara  merakit, perbaikan kerusakan dan perawatan 

terhadap mesin penggerak  pada  sepeda motor matik sanex 2 (Tak)”. 
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E.    Tujuan Tugas Akhir 

           Adapun tujuan yang ingin dicapai dalam pengujian mesin sepeda 

motor matik sanex 2 (Tak) adalah:  

1. Melakukan perakitan pada mesin sepeda motor matik sanex 2 (Tak)”. 

2. Melakukan Perbaikan dan perawatan terhadap mesin sepeda motor 

matik sanex 2 (Tak)”. 

 

F.     Manfaat Tugas Akhir 

            Adapun manfaat yang ingin dicapai dari penulisan tugas akhir ini 

adalah   sebagai berikut: 

1. Diharapkan mampu menambah pengetahuan penulis tentang mesin 

penggerak sepeda motor matik dan cara kerjanya. 

2. Merupakan salah satu persyaratan yang harus dipenuhi penulis dalam 

menyelesaikan Program Studi Diploma III Jurusan Teknik Otomotif 

Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang. 

3. Mengaplikasikan ilmu yang telah diperoleh selama perkuliahan di 

Jurusan Teknik Otomotif. 
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