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ABSTRAK

Bagus Budiarto : Evaluasi Grade Jalan Disposal yang Melebihi Standar
Perusahaan Sebesar 8% dengan Metode Cut and Fill di
PT. Ulima Nitra Tbk Site Wiraduta Sejahtera Langgeng,
Desa Karang Raja, Kabupaten Muara Enim, Provinsi

Sumatera Selatan

Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi grade jalan disposal yang
melebihi batas standar perusahaan sebesar 8% di PT. Ulima Nitra Thk Site
Wiraduta Sejahtera Langgeng. Sistem penambangan yang diterapkan di perusahaan
ini menggunakan metode tambang terbuka (open pit mining), di mana jalan disposal
memiliki peran penting dalam kelancaran operasional pengangkutan material
overburden. Berdasarkan hasil pengukuran di lapangan, ditemukan dua segmen
jalan dengan grade melebihi standar perusahaan, yaitu sebesar 9,4% hingga 9,7%
dan 10,5% hingga 10,7%.

Metode penelitian yang digunakan bersifat deskriptif kuantitatif, dengan
pengambilan data topografi menggunakan alat Total Station untuk mendapatkan
gambaran geometri jalan secara akurat. Selanjutnya, dilakukan analisis dan
perencanaan perbaikan geometri jalan menggunakan metode cut and fill yang
dimodelkan melalui perangkat lunak MineScape. Hasil evaluasi menunjukkan
bahwa penerapan metode cut and fill secara tepat mampu menurunkan grade jalan
yang semula berada pada angka di atas 8% menjadi sesuai dengan standar
perusahaan, tanpa menyebabkan perubahan topografi yang signifikan. Dengan
demikian, upaya perbaikan geometri jalan melalui pendekatan ini dinilai efektif

untuk meningkatkan keamanan dan ketercapaian teknis jalan tambang.

Kata Kunci : Grade jalan, MineScape, Cut and fill.
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ABSTRACT

Bagus Budiarto : Evaluation of Disposal Road Grade Exceeding the
Company Standard of 8% Using the Cut and Fill Method
at PT. Ulima Nitra Thk Wiraduta Sejahtera Langgeng
Site, Karang Raja Village, Muara Enim Regency, South

Sumatra Province

This study aims to evaluate the disposal road grade that exceeds the
company’s standard limit of 8% at PT. Ulima Nitra Tbk, Site Wiraduta Sejahtera
Langgeng. The mining system implemented at the site uses the open-pit mining
method, where disposal roads play a crucial role in the smooth operation of
overburden material transportation. Field measurements identified two road
segments with grades exceeding the company standard, measured at 9.4% to 9.7%
and 10.5% to 10.7%, respectively.

A descriptive quantitative research method was employed, with topographic
data collected using a Total Station to obtain an accurate representation of road
geometry. Subsequent analysis and road reengineering were conducted using the
cut and fill method, modeled through MineScape software. The evaluation results
indicate that the proper application of the cut and fill method effectively reduced
the road grade from above 8% to within the company's standard, without causing
significant changes to the surrounding topography. Therefore, this approach to
road geometry improvement is considered effective in enhancing both the safety

and technical accessibility of mining roads.

Keywords: Road grade, MineScape, Cut and fill.
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BAB |
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

Pertambangan batubara merupakan aktivitas pengambilan endapan
bahan galian berharga yang secara teknis dan ekonomis layak untuk ditambang.
Salah satu aspek penting dalam perencanaan penambangan adalah perencanaan
infrastruktur jalan tambang. Jalan tambang berperan vital sebagai sarana
penghubung antara lokasi-lokasi penting di area pertambangan, seperti antara
front penambangan, lokasi disposal area, hingga ke titik stockpile. Mengingat
peran strategis tersebut, perencanaan geometri jalan tambang perlu dilakukan
secara cermat, dengan mempertimbangkan kondisi topografi serta jenis dan
kapasitas alat mekanis yang digunakan dalam operasional tambang.

Selama pelaksanaan penelitian yang berlangsung dari 19 April 2025
hingga 10 Juni 2025, peneliti menemukan adanya kasus kecelakaan yang
melibatkan unit dump truck di area jalan disposal. Berdasarkan hasil
pengamatan awal, insiden tersebut diduga kuat disebabkan oleh kondisi jalan
yang memiliki kemiringan atau tingkat kecuraman yang berlebihan, sehingga
meningkatkan risiko kehilangan kendali pada kendaraan berat. Situasi ini
menunjukkan bahwa kondisi geometrik jalan, terutama kemiringan, memiliki
peran penting dalam menjaga keselamatan operasional alat berat di area
tambang. Oleh karena itu, perlu dilakukan analisis lebih lanjut untuk
mengidentifikasi faktor penyebab serta mencari solusi yang dapat mengurangi

potensi terjadinya kecelakaan serupa di masa mendatang.



PT. Ulima Nitra Tbk Site WSL, merupakan perusahaan yang
menerapkan sistem penambangan terbuka (open pit mining). Dalam
mendukung proses pengangkutan batubara maupun overburden, diperlukan
jalan angkut yang memenuhi standar teknis jalan tambang. Namun,
berdasarkan hasil observasi di lapangan, masih ditemukan beberapa segmen
jalan tambang yang tidak sesuai dengan standar geometri jalan, khususnya pada
parameter grade (kemiringan) jalan. Perusahaan telah menetapkan standar
maksimal grade jalan sebesar 8%, namun pada kenyataannya ditemukan empat
segmen jalan disposal yang memiliki kemiringan melebihi batas tersebut, yaitu
mulai 9,4% hingga 9,7% dan 10,5% hingga 10,7%. Grade jalan yang melebihi
standar dapat menurunkan produktivitas alat angkut dan berisiko menyebabkan
penurunan performa alat angkut, peningkatan konsumsi bahan bakar, serta
membahayakan keselamatan operator.

Berdasarkan  permasalahan  tersebut, dilakukan kajian  untuk
mengevaluasi kondisi geometri jalan disposal dan memberikan rekomendasi
teknis sebagai upaya perbaikan. Oleh karena itu, diangkat sebuah topik dengan
judul, “Evaluasi Grade Jalan Disposal yang Melebihi Standar Perusahaan
Sebesar 8% dengan Metode Cut and Fill di PT. Ulima Nitra Tbk Site Wiraduta
Sejahtera Langgeng, Desa Saka Jaya, Kabupaten Muara Enim, Provinsi

Sumatera Selatan”



B. ldentifikasi Masalah
Dalam pelaksanaan studi kasus, identifikasi masalah dilakukan dengan
tujuan untuk mempermudah proses penyelesaian isu yang akan dibahas.

Adapun masalah yang terdapat dalam proyek akhir ini adalah:

1.  Selama pelaksanaan penelitian, peneliti menemukan adanya kasus
kecelakaan yang melibatkan unit dump truck di area jalan disposal.
Insiden ini diduga kuat dipengaruhi oleh kondisi jalan yang terlalu
curam.

2. Berdasarkan hasil observasi di lapangan, ditemukan dua segmen jalan
disposal yang memiliki kemiringan melebihi standar, yakni sebesar 9,4%
hingga 9,7% dan 10,5% hingga 10,7%.

3. Tidak adanya penyesuaian geometri jalan disposal secara teknis terhadap
standar kemiringan maksimum yang ditetapkan perusahaan,
menyebabkan potensi bahaya tetap dibiarkan tanpa intervensi perbaikan.
Hal ini menunjukkan perlunya evaluasi dan perencanaan ulang yang
tepat.

C. Batasan Masalah
Mengingat luasnya cakupan permasalahan yang terkait dengan judul
proyek akhir, maka pembahasan difokuskan pada ruang lingkup tertentu agar
analisis dapat dilakukan secara lebih mendalam dan terarah. Batasan

permasalahan dalam proyek akhir ini adalah:



Kajian hanya difokuskan pada segmen jalan disposal di PT. Ulima Nitra
Tbhk Site WSL khususnya yang memiliki grade melebihi standar
perusahaan.

Analisis dampak grade jalan disposal yang melebihi standar, dibatasi pada
keselamatan kerja

Kajian hanya difokuskan untuk mengetahui kondisi eksisting dan
rekomendasi grade jalan disposal, serta volume cut and fill terkait grade
jalan disposal yang melebihi 8% di PT. Ulima Nitra Tbk Site WSL
Perhitungan volume hanya pada segmen yang bermasalah atau yang
melebihi standar perusahaan. Tidak membahas diluar segmen yang

diambil di lapangan.

D. Rumusan Masalah

Berdasarkan batasan permasalahan yang telah ditetapkan, beberapa hal

yang perlu dikaji dan dianalisis untuk merumuskan permasalahan utama adalah

sebagai berikut:

1.

Bagaimana kondisi eksisting grade jalan disposal di PT. Ulima Nitra Tbk
Site WSL, khususnya pada segmen yang memiliki grade melebihi 8%?
Bagaimana rekomendasi grade jalan disposal sehingga memenuhi standar
perusahaan maksimal sebesar 8%?

Berapa volume cut and fill pada pengerjaan rekomendasi grade jalan

disposal sehingga memenuhi standar perusahaan maksimal sebesar 8%?



E. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan yang ingin dicapai dalam penelitian ini adalah sebagai

berikut:

1.

Mengetahui kondisi aktual grade jalan disposal khususnya yang melebihi
standar perusahaan sebesar 8%.

Mengetahui bagaimana rekomendasi grade jalan disposal yang sesuai
dengan standar perusahaan maksimal 8%.

Mengetahui berapa jumlah volume cut and fill pada pengerjaan
rekomendasi grade jalan disposal sehingga memenuhi standar perusahaan

maksimal sebesar 8%?

F. Manfaat Penelitian

Manfaat dari penelitian yang dilakukan di PT Ulima Nitra Tbk Site WSL,

adalah sebagai berikut:

1.

Untuk memenuhi persyaratan Tugas Akhir Jurusan Teknik Pertambangan
Universitas Negeri Padang.

Menambah ilmu, wawasan, dan pengalaman tentang aktivitas
penambangan secara langsung di lapangan yang nantinya dapat
diaplikasikan pada dunia kerja.

Memberikan rekomendasi grade jalan disposal kepada perusahaan yang

sesuai dengan strandar perusahaan maksimal sebesar 8%.



BAB V

PENUTUP

A. Kesimpulan

1.

Mengetahui kondisi eksisting grade jalan disposal (> 8%). Hasil
pengukuran awal menunjukkan kemiringan tiap segmen sebagai berikut:
Segmen A = 10,5%, Segmen B = 9,7%, Segmen C = 6,5%, Segmen D =
9,4%, dan Segmen E = 10,7%. Dengan demikian, Segmen A, B, D, dan E
tercatat melebihi batas maksimum grade perusahaan sebesar 8%,
sedangkan hanya Segmen C yang berada di bawah standar tersebut.
Mengetahui rekomendasi grade sesuai standar < 8%. Setelah dilakukan
penyesuaian elevasi sesuai rencana perbaikan, kemiringan tiap segmen
berhasil diturunkan menjadi: Segmen A = 7,78%, Segmen B = 7,90%,
Segmen C = 7,80%, Segmen D = 7,76%, dan Segmen E = 7,79%. Seluruh
nilai grade kini berada pada atau di bawah batas maksimum 8%, sehingga
memenuhi standar perusahaan.

Perhitungan volume cut & fill (dalam kondisi compacted, sehingga tidak
memerlukan faktor konversi) pada setiap segmen adalah:

a. Segmen A: Cut=0,04 m3, Fill =1.782,79 m3

b. Segmen B: Cut=0,17 m3, Fill = 258,98 m3

c. Segmen C: Cut = 27,42 m3, Fill =529,23 m3

d. Segmen D: Cut = 4,43 m3, Fill = 602,35 m3

e. Segmen E: Cut = 547,08 m3, Fill = 44,05 m3
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B. Saran

1.

Disarankan agar PT. Ulima Nitra Tbk Site Wiraduta Sejahtera Langgeng
melakukan pemantauan secara rutin terhadap kondisi grade jalan, terutama
pada segmen-segmen yang memiliki kemiringan lebih dari 8%. Perbaikan
yang tepat waktu dengan menggunakan metode cut and fill dapat
memastikan bahwa jalan tetap memenuhi standar yang ditetapkan
perusahaan.

Perlu dilakukan evaluasi secara berkala terhadap kesesuaian antara alat
gali muat dan alat angkut, karena ketidaksesuaian alat dapat mengurangi
efisiensi operasional. Penggunaan alat yang sesuai dengan kondisi jalan
akan membantu meningkatkan produktivitas alat angkut.

Pengawasan yang lebih ketat serta pelatihan bagi operator alat angkut juga
perlu  diperhatikan  untuk  meningkatkan  produktivitas  dan
mengoptimalkan waktu siklus alat. Dengan pelatihan yang tepat,
diharapkan alat angkut dapat beroperasi dengan lebih efisien dan aman.
Penelitian ini dapat dijadikan dasar untuk penelitian lanjutan yang lebih
mendalam mengenai faktor-faktor lain yang dapat mempengaruhi
produktivitas alat angkut dan efisiensi operasional di sektor pertambangan,

termasuk faktor cuaca dan jenis material yang diangkut.
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