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ABSTRAK     

Tommy Joetra : Evaluasi Material dan Daya Dukung Tanah untuk Base Coarse 

Jalan Tambang di PT. Kalimantan Prima Persada Site Mining 

Asam-Asam (MASS).  

 

PT Kalimantan Prima Persada (PT. KPP) merupakan anak  perusahaan  

PT Pamapersada Nusantara yang berdiri pada tanggal 9 September 2003. Metode 

yang digunakan yaitu metode tambang terbuka (open pit) dengan sistem back 

filling, proses hauling overburden menggunakan 4 fleet dengan target produksi 

over burrden (OB) 40.000 BCM/Hari. Pada pemeliharaan jalan tambang 

perusahaan belum memiliki acuan untuk pemilihan material yang digunakan  

untuk base coarse jalan tambang. Perusahaan menggunakan  alat angkut terbesar 

yaitu HD 785 yang memiliki beban 529,33 kN/set, nilai CBR jalan yang mampu  

menopang beban tersebut yaitu 36 %, namun aktual dilapangan ditemukannya 

nilai CBR jalan tambang  berkisar antara  20 % - 30 % yang dapat menyebabkan 

kerusakan seperti terjadinya lendutan, jalan berlobang dan jalan bergelombang, 

sehingga dapat meningkatkan waktu edar dari alat angkut dan secara otomatis 

dapat mengurangi produktivitas alat angkut tersebut. Target produksi OB untuk    

1 fleet yaitu 10.000 BCM/Hari, namun karena terjadinya kerusakan pada jalan 

Anthea produksi untuk 1 fleet tidak memenuhi target. 

Dari uji Dynamic Cone Penetrometer (DCP) yang dilakukan pada jalan 

Anthea menggunakan material  rover 1 dan  rover 2 diperoleh rata-rata CBR yaitu 

44 %, sedangkan  di jalan Gotik menggunakan material rover 3 diperoleh rata-rata 

CBR yaitu 25,6 %. Berdasarkan perhitungan sebelum dilakukan perbaikan  pada 

jalan Anthea dengan waktu edar alat angkut  978,1 detik diperoleh produksi OB 

yaitu 9.734 BCM/Hari. 

Setelah dilakukannya uji rendam maka diperoleh material yang bisa 

digunakan untuk base coarse jalan tambang yaitu material lower 2, Rover 1 dan 

rover 2 dan dilakukannya perbaikan jalan tambang dengan penambahan ketebalan 

base coarse, pemadatan jalan dan  scrubbing diperoleh penurunan waktu edar alat 

angkut menjadi 910,5 detik sehingga produksi OB meningkat menjadi     

10.457,41 BCM/Hari. 

 

Kata Kunci : Base Coarse, CBR, DCP, Produktivitas, Produksi.    
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ABSTRACT 

Tommy Joetra :  Material Evaluation and Soil Carrying Capacity for Mine Road Base 

Coarse at PT. Kalimantan Prima Persada Site Mining Asam-Asam 

(MASS)  

PT Kalimantan Prima Persada (PT. KPP) is a subsidiary of                      PT. 

Pamapersada Nusantara which was established on September 9th, 2003. Uses open pit 

method with system back filing, the hauling overburden process uses 4 fleet with 

overburden (OB) production target of 40,000 BCM / day. In mine road maintenance the 

company does not yet have a reference for the selection of materials used for the base 

coarse of the mine road. The company uses the largest transport equipment, HD 785 

which has a load of 529.33 kN / set, the CBR value of the road that can support the load 

is 36%, but the actual field found in the mine road CBR value ranges from 20%-30% 

which can cause damage such as the occurrence of deflection, hollow roads and bumpy 

roads, so that it can increase the circulation time of the transport equipment and 

automatically reduce the productivity of the conveyances. Overburden's production target 

for 1 fleet is 10,000 BCM /day, but due to damage to the actual Anthea road in the 

production field for 1 fleet it does not meet the target. 

From the Dynamic Cone Penetrometer (DCP) test conducted on Anthea road 

using rover 1 and rover 2 material, the average CBR was 44 %, while on the Gotik road 

using rover 3 material, the CBR average was 25,6 %. Based on the calculation before the 

repairs on the Anthea road, the circulation time of        978.1 seconds was obtained, 

Overbuden production was 9,734 BCM /day. 

After the soak test, the material that can be used for the base coarse of the mine 

road is obtained, namely lower material 2, Rover 1 and rover 2 and mine road repairs 

with the addition of base coarse thickness, road compaction and scrubbing obtained 

decline in transport time to 910.5 seconds so overburden production increases to 

10,457.41 BCM /day.  

Keywords: Base Coarse, CBR, DCP, Productivity, Production.    
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BAB I        

PENDAHULUAN       

A. Latar Belakang      

PT. Kalimantan Prima Persada (PT. KPP) merupakan salah satu jasa 

kontraktor pertambangan batubara nasional dengan metode penambangan yang 

diterapkan di  perusahaan tersebut adalah  metode tambang terbuka (open pit) 

dengan sistem back filling. Dalam hauling overburden  menggunakan 4 fleet 

dengan target produksi 40.000 BCM/Hari.  

Akses jalan merupakan faktor penting dalam ketercapaian target 

produksi dalam suatu perusahaan tambang. Sebelum menentukan geometri dan 

daya dukung tanah jalan tambang  yang akan dibuat maka perlu diketahui alat 

angkut yang akan melaluinya. Jalan yang baik akan mendukung terpenuhinya 

target produksi yang diinginkan. Selain itu jalan yang baik dapat meningkatkan 

kenyamanan dan keamanan (safety) operator dalam bekerja. 

Pada lokasi penambangan PT. KPP Site Mining Asam – Asam (Mass)  

pada pemeliharaan jalan tambang belum memiliki acuan untuk pemilihan 

material yang digunakan  untuk base coarse jalan tambang. Material sangat 

berperan penting untuk bahan perkerasan jalan tambang karena dengan baiknya 

karakteristik material maka akan terbentuknya jalan tambang yang memiliki 

nilai daya dukung yang ideal. Oleh karena itu diperlukannya pemilihan 

material yang bisa dijadikan base coarse jalan tambang agar nantinya mampu 

untuk menopang beban alat angkut yang berada diatasnya.  

Perusahaan menggunakan alat angkut HD785 yang memiliki beban 

roda sebesar 529,33 kN, nilai daya dukung tanah yang mampu untuk 
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menopang beban roda HD785 tersebut yaitu dengan nilai CBR 36 %. Nilai 

CBR aktual dilapangan pada jalan tambang berkisar antara  20% -30%. Dengan 

nilai CBR tersebut, sangat potensial terjadinya kerusakan pada jalan tambang 

seperti lendutan (rutting), jalan berlobang (pothole) dan jalan bergelombang 

(corrugated). 

Target produksi perusahaan untuk 1 fleet nya yaitu 10.000 BCM/Hari. 

Namun karena terjadinya kerusakan pada jalan tambang, maka target produksi 

tidak terpenuhi, produksi aktual dilapangan untuk 1 fleet nya yaitu              

9.734 BCM/Hari.  

Semakin baik permukaan jalan tambang  maka semakin lancar aktivitas 

alat angkut dalam proses hauling overburden. Diharapkan dengan 

dilakukannya evaluasi terhadap jalan tambang  dapat meningkatkan kecepatan  

alat angkut yang dapat mengurangi waktu edar , sehingga dapat meningkatkan 

produktivitas alat angkut.  Maka dari itu perlunya mengontrol  keadaan  jalan 

yang akan dilalui agar terbentuknya jalan tambang yang memiliki nilai CBR 

ideal dan tidak terjadinya kerusakan-kerusakan pada jalan  tambang. 

Berdasarkan permasalahan tersebut, penulis akan menjadikan hal itu 

sebagai kajian Tugas Akhir dengan judul “Evaluasi Material dan Daya 

Dukung Tanah untuk Base Coarse Jalan Tambang di PT. Kalimantan 

Prima Persada Site Mining Asam-Asam (MASS).”  
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B. Identifikasi Masalah 

Dalam pelaksanaan studi kasus, identifikasi masalah bertujuan untuk  

mempermudah dalam penyelesaian masalah yang akan dibahas agar dapat 

terurut dengan baik. Untuk itu penulis mengelompokkan permasalahan sebagai 

berikut  : 

1. Belum adanya acuan bagi perusahaan dalam pemilihan material untuk 

dijadikan base coarse jalan tambang. 

2. Terdapatnya nilai daya dukung tanah jalan tambang yang tidak mampu 

menopang beban alat angkut yang melaluinya. 

3. Terjadinya kerusakan pada  jalan tambang seperti di beberapa segmen 

terdapatnya lendutan (rutting), jalan berlobang (pothole) dan jalan 

bergelombang (corrugated) dengan tingkat low hingga high severity. 

4. Tidak tercapai target produksi 10.000 BCM/Hari untuk 1  fleet pada pit ALE 

yang melalui jalan Anthea.  

C. Batasan Masalah 

Pokok bahasan penelitian ini hanya dibatasi pada evaluasi terhadap 

jalan tambang diantaranya yaitu : 

1. Lokasi penelitian pada jalan Anthea dan jalan Gotik. 

2. Pemilihan lintasan jalan berdasarkan area yang dilewati HD. 

3. Parameter kerusakan dan kondisi jalan dari standar perusahaan.  

4. Tidak menghitung umur jalan, besar parit, dan dimensi tanggul. 

5. Analisis tidak memperhitungkan biaya pengerjaan perbaikan jalan. 

6. Perhitungan Produksi hanya pada jalan Anthea. 
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D. Rumusan Masalah  

Berdasarkan identifikasi masalah dan batasan masalah yang telah 

diuraikan maka untuk lebih terarahnya penelitian ini, maka penulis 

merumuskan permasalahan ditinjau dari beberapa aspek sebagai berikut : 

1. Bagaimana pemilihan material yang dilakukan untuk memperoleh  base 

coarse jalan tambang di PT. Kalimantan Prima Persada Site Mass ? 

2. Bagaimana nilai daya dukung tanah   jalan tambang di PT. Kalimantan 

Prima Persada Site Mass ?  

3. Bagaimana upaya yang dilakukan terhadap daya dukung tanah untuk dapat 

mencegah kerusakan-kerusakan yang terjadi pada jalan tambang ? 

4. Bagaimana pengaruh evaluasi yang dilakukan pada daya dukung tanah jalan 

tambang terhadap pencapaian target produksi alat angkut HD 785 ? 

E. Tujuan Penelitian  

Adapun tujuan yang diharapkan dari penelitian ini diantaranya adalah: 

1. Memperoleh material yang digunakan  untuk base coarse jalan tambang. 

2. Memperoleh nilai daya dukung tanah jalan tambang yang dapat menerima 

beban alat angkut yang akan melaluinya.  

3. Memperoleh upaya yang dapat dilakukan untuk mengatasi kerusakan-

kerusakan yang akan terjadi dengan perencanaan konstruksi jalan tambang 

yang sesuai dengan keadaan dilapangan. 

4. Memperoleh pengaruh evaluasi pada daya dukung tanah jalan tambang  

terhadap produksi alat angkut HD785. 
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F. Manfaat Penelitian 

  Manfaat penulisan skripsi ini adalah: 

1. Bagi Peneliti 

a. Sebagai salah satu syarat untuk menyelesaikan program strata satu (S1) 

dan memperoleh gelar sarjana teknik pada Fakultas Teknik Universitas 

Negeri padang.  

b. Dapat menambah wawasan bagi peneliti tentang konstruksi jalan tambang 

khususnya di site Mass PT. Kalimantan Prima Persada.  

2. Bagi perusahaan    

Dapat dijadikan informasi bagi perusahaan dalam melakukan konstruksi 

jalan tambang yang sesuai dengan keadaan dilapangan khususnya di site 

Mass PT. Kalimantan Prima Persada. 

3. Bagi jurusan Teknik Pertambangan Universitas Negeri Padang 

Penelitian ini bisa dijadikan referensi untuk diadakan  penelitian selanjutnya 

di Jurusan Teknik Pertambangan universitas Negeri Padang.              
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BAB V 

PENUTUP    

A. Kesimpulan 

Dari pembahasan yang telah disampaikan maka dapat ditarik 

kesimpulan : 

1. Dari uji rendam material yang dilakukan, material yang disarankan untuk  

bahan base coarse jalan yaitu material IB Lower 2, Rover 1 dan Rover 2, 

karena material tersebut yang tidak mengalami perubahan signifikan setelah 

dilakukannya uji rendam.   

 2. Pada jalan Anthea dengan menggunakan material Rover 1 dan Rover 2 

diperoleh  rata-rata nilai CBR 44 %, dan  pada jalan Gotik dengan 

menggunakan  material Rover 3 diperoleh rata-rata nilai CBR 25,6 %.  

3. Dari penelitian yang dilakukan upaya yang dilakukan untuk peningkatan 

terhadap nilai CBR jalan tambang  yaitu dengan pemilihan material yang 

cocok untuk dijadikan base coarse jalan tambang  dan melakukan evaluasi 

dengan cara penambahan ketebalan lapisan base coarse, pemadatan 

(compacting) serta scrubbing.   

4. Setelah dilakukannya perbaikan terhadap jalan Anthea diperoleh penurunan 

waktu edar alat angkut dari 978,1 detik menjadi 910,5 detik. Sebaliknya 

untuk produktivitas alat angkut diperoleh peningkatan dari 113,19 BCM/jam  

menjadi sebesar 121,59 BCM/jam. Sehingga diperoleh produksi sebelum 

dan sesudah perbaikan pada jalan Anthea untuk 1 fleet dari                 

9734,31 BCM/hari menjadi 10457,41 BCM/hari.  Maka untuk produksi       

1 fleet pada pit ALE telah mencapai target 10.000 BCM/hari.
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B. Saran  

 Adapun saran yang dapat penulis sampaikan yaitu melakukan pengujian 

DCP setiap minggunya atau satu kali dua minggu untuk mengevaluasi 

terjadinya perubahan terhadap  nilai CBR subgrade. Dengan baiknya nilai daya 

dukung tanah jalan maka akan mencegah kerusakan yang akan terjadi pada 

jalan tambang sehingga mendukung kelancaran  proses kegiatan penambangan 

dan dapat meningkatkan produktivitas alat angkut HD 785.    
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