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ABSTRAK 

Nanda Oktafian : Evaluasi Pengaruh Geometri Jalan Angkut Terhadap 

Produktivitas Dump Truck pada Pengangkutan Batubara 

dari Loading Point ke Stockpile di Site Ampelu PT. Nan 

Riang Kecamatan Muara Tembesi Kabupaten Batanghari 

Provinsi Jambi 

 

PT. Nan Riang merupakan perusahaan pertambangan batubara yang 

berlokasi di Kecamatan Muara Tembesi Kabupaten Batanghari Provinsi Jambi. 

Target produksi harian batubara sebesar 2.000 ton/hari, sedangkan produksi aktual 

sebesar 1.216,148 ton/hari. Salah satu faktor yag mempengaruhi ketidaktercapaian 

target produksi adalah kondisi jalan angkut. Berdasarkan pengamatan di lapangan 

kondisi umum jalan angkut bergelombang dan banyak terdapat material yang 

berserakan serta pada saat berpapasan terdapat alat angkut yang harus berhenti 

karena jalan yang sempit. 

Berdasarkan pengukuran geometri jalan angkut aktual didapatkan lebar 

jalan aktual berkisar antara 8,4-18,79 meter sedangkan secara teoritis lebar jalan 

lurus adalah 12 meter. Lebar jalan tikungan aktual berkisar antara 10,44-19,21 

meter sedangkan secara teoritis lebar jalan tikungan adalah 17 meter. Grade jalan 

aktual mulai dari 1,20% hingga 15,32% sedangkan grade jalan ideal sebesar 8%. 

Cross slope aktual berkisar 0-131 mm/m. Nilai cross slope untuk lebar jalan 12 

meter adalah 0,04 dan beda tinggi sebesar 24 cm. Nilai superelevasi untuk lebar 

tikungan 17 meter adalah  0,05 dan beda tinggi sebesar 85 cm. 

Setelah dievaluasi terdapat 2 segmen lebar jalan lurus yang perlu dilakukan 

penambahan lebar yaitu segmen B-C dan C-D dan 3 segmen lebar jalan tikungan, 

yaitu segmen A-B, F-G, dan H-I, serta penurunan grade di segmen B-C dan E-F 

Produktivitas dump truck CWM 330 PS dengan kondisi aktual sebesar 1.216,148 

ton/hari. Produktivitas dump truck CWM 330 PS setelah dilakukan perbaikan 

efisiensi kerja yaitu sebesar 1.884,02 ton/hari. Produktivitas teoritis dump truck 

CWM 330 PS setelah perbaikan efisiensi kerja dan geometri jalan ideal sebesar 

2.246,12 ton/hari. 

 

Kata Kunci : Geometri Jalan, Batubara, Produksi, CWM 330 PS 
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ABSTRACT 

Nanda Oktafian :  Evaluation of the Effect of Geometry on hauling road to 

the Productivity of Dump Trucks on Coal hauling from 

Loading Point to Stockpile at Ampelu Site of PT. Nan 

Riang Kecamatan Muara Tembesi, Kabupaten Batanghari, 

Provinsi Jambi 

PT. Nan Riang is a coal mining company located in Kecamatan Muara 

Tembesi, Kabupaten Batanghari, Provinsi Jambi. The daily coal production target 

is 2,000 tons / day, while the actual production is 1,216,148 tons / day. One of the 

factors that affect the non-achievement of production targets is the condition of 

the haul road. Based on observations in the field, the general condition of the haul 

road was bumpy and there were many materials scattered about and when they 

passed there were transport equipment which had to stop due to the narrow road. 

Based on geometric measurements of the actual haul road, the actual road 

width was between 8.4-18.79 meters while the theoretical width of the straight 

road was 12 meters. The actual bend road width ranges from 10.44-19.21 meters 

while theoretically the bend road width is 17 meters. The actual grade of road 

starts from 1.20% to 15.32% while the ideal road grade is 8%. The actual cross 

slope ranges from 0-131 mm / m. The cross slope value for a 12 meter road width 

is 0.04 and a height difference of 24 cm. The superelevation value for the 17 

meter bend width is 0.05 and the height difference is 85 cm. 

After being evaluated, there were 2 straight road width segments that needed 

to be added in width, namely BC and CD segments and 3 bend road width 

segments, namely AB, FG, and HI segments, as well as decreasing grades in BC 

segment and EF Productivity of dump truck CWM 330 PS with conditions Actual 

amounted to 1,216,148 tons / day. Productivity of dump trucks CWM 330 PS after 

improvements in work efficiency are 1,884.02 tons / day. Theoretical productivity 

of dump truck CWM 330 PS after improvement in work efficiency and ideal road 

geometry is 2,246.12 tons / day. 

 

Keywords: Cycle Time, Road Geometry, Coal, Production, Work Efficiency 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang  

Pertambangan merupakan salah satu elemen penting dalam 

pertumbuhan perekonomian Negara Indonesia. Dampak positif kegiatan 

pertambangan dapat dirasakan langsung oleh masyarakat Indonesia serta 

warga sekitar daerah lokasi pertambangan, yaitu peningkatan infrasruktur 

dan ekonomi warga setempat. Selain itu kegiatan  pertambangan  sangat  

penting dilakukan untuk memenuhi kebutuhan serta keberlangsungan hidup 

manusia dalam era yang serba modern. Batubara merupakan bahan galian 

yang berfungsi sebagai sumber energi. Di Indonesia sudah banyak industri 

yang memakai batubara sebagai bahan bakar, baik perusahaan asing atau 

perusahaan dari dalam negeri, oleh karena itu akan terjadi peningkatan 

terhadap kebutuhan sumber energi terutama sumber energi dari batubara. 

PT. Nan Riang merupakan perusahaan pertambangan yang bergerak 

dibidang pertambangan batubara yang berlokasi di Kecamatan Muara 

Tembesi Kabupaten Batanghari Provinsi Jambi. Kegiatan penambangan 

dilakukan di tiga site, yaitu Site Ampelu, Site Jebak 1 dan Site Jebak 2. 

Metode penambangan yang diterapkan oleh PT. Nan Riang adalah metode 

tambang terbuka  (open pit mining) dengan sistem back filling. Penggalian 

lapisan batuan penutup (overburden) dan batubara menggunakan kombinasi 

alat gali-muat (excavator) dan alat angkut (dump truck). 
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Alat gali-muat yang digunakan untuk penggalian lapisan penutup 

(overburden) adalah Excavator Komatsu PC 400 LC-7 dan Excavator Volvo 

EC460b LC yang berkombinasi dengan alat angkut Articulated Dump Truck 

Volvo A40E. Sedangkan untuk penggalian batubara alat gali-muat yang 

digunakan adalah Excavator Komatsu PC 400 LC-7 yang berkombinasi 

dengan Dump Truck Nissan CWM 330 PS. 

Pada proses penambangan dengan metode tambang terbuka (open pit 

mining) terdapat banyak faktor yang akan mempengaruhi kegiatan 

penambangan. Salah satu kegiatan penambangan yang dapat mempengaruhi 

produksi adalah proses pengangkutan (hauling). Pada proses pengangkutan 

ini, terdapat beberapa faktor yang dapat mempengaruhi operasi pengangkutan 

antara lain kondisi jalan, kondisi peralatan, kondisi cuaca dan lain sebagainya. 

Target produksi yang ditetapkan perusahaan pada Bulan April 2018 

sebesar 2.000 ton batubara perhari, sedangkan produktivitas aktual sebesar 

1.216,148 ton perhari. Salah satu hal yang menyebabkan tidak tercapainya 

target produksi adalah kodisi jalan angkut batubara. Beberapa faktor yang 

mempegaruhi alat angkut tidak dapat beroperasi secara optimal antara lain 

kondisi jalan angkut yang sempit sehingga ketika alat angkut berpapasan 

salah satu alat angkut harus berhenti, terdapat tanjakan yang curam yaitu 

sebesar15,32% sehingga alat angkut harus mengurangi kecepatan untuk bisa 

mengatasi tanjakan, kondisi jalan yang bergelombang sehingga pada saat 

pengangkutan banyak material yang berserakan. Apabila alat angkut tidak 

bekerja secara optimal, maka dapat menyebabkan efisiensi kerja rendah dan 
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waktu siklus pengangkutan batubara menjadi lama menyebabkan 

produktivitas menjadi rendah. Oleh karena itu, perlu dilakukan evaluasi 

teknis mengenai kondisi geometri jalan angkut yang tujuannya adalah untuk 

memperlancar poses pengangkutan dan juga memberikan rasa aman bagi 

operator alat angkut ketika melewati jalan tersebut. Baiknya kondisi jalan 

akan mempertinggi nilai efisiensi kerja alat dan waktu siklus alat angkut lebih 

cepat serta mempertinggi tingkat keamanan dari operator sehingga akan 

meningkatkan produktivitas. 

Oleh karena itu penulis tertarik untuk mengangkat judul skripsi  

“Evaluasi Pengaruh Geometri Jalan Angkut terhadap Produktivitas 

Dump Truck pada Pengangkutan Batubara dari Loading Point ke 

Stockpile di Site Ampelu PT. Nan Riang Kecamatan Muara Tembesi 

Kabupaten Batanghari Provinsi Jambi”. 

B. Identifikasi Masalah 

Dalam pelaksanaan studi kasus identifikasi masalah bertujuan untuk 

mempermudah dalam penyelesaian masalah yang akan dibahas, sehingga 

pada tahap penyelesaian masalah tersebut dapat terurut dengan baik, dalam 

studi kasus ini masalahnya dapat dikelompokkan: 

1. Produktivitas alat angkut yang tidak optimal sehingga menyebabkan 

tidak tercapainya target produksi perhari. 

2. Banyak material yang berserakan disepanjang jalan angkut batubara dari 

loading point ke stockpile. 
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3. Pada saat berpapasan salah satu alat angkut harus berhenti dahulu 

disebabkan oleh lebar jalan yang sempit. 

4. Terdapat tanjakan yang terlalu tinggi yaitu sebesar 15,32% sehingga alat 

angkut harus mengurangi kecepatan untuk bisa mengatasi tanjakan. 

5. Kondisi jalan umumnya bergelombang sehingga mempengaruhi alat 

angkut pada saat membawa material. 

C. Batasan Masalah 

Penelitian dilakukan dengan memberikan batasan terhadap masalah 

yang akan diteliti. Adapun batasan yang ditentukan oleh penulis adalah 

sebagai berikut: 

1. Penelitian dilakukan pada lokasi penambangan Site Ampelu PT. Nan 

Riang Kecamatan Muara Tembesi Kabupaten Batanghari Provinsi Jambi. 

2. Penulis membatasi pengukuran geometri jalan dan perhitungan produksi 

dump truck pada pengangkutan batubara dari loading point ke stockpile. 

3. Alat angkut yang menjadi patokan untuk menghitung geometri jalan 

angkut adalah Articulated Dump Truck Volvo A40E. 

4. Alat angkut yang digunakan untuk pengangkutan batubara adalah dump 

truck Nissan CWM 330 PS. 

D. Rumusan Masalah 

Berdasarkan identifikasi masalah dan batasan masalah yang telah 

diuraikan diatas maka untuk lebih terarahnya penelitian ini, maka penulis 

merumuskan permasalahan ditinjau dari beberapa aspek diantaranya: 
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1. Bagaimana geometri aktual jalan angkut batubara dari loading point ke 

stockpile di Site Ampelu  PT. Nan Riang? 

2. Bagaimana kondisi geometri jalan angkut batubara yang ideal secara 

teoritis dari loading point ke stockpile di Site Ampelu PT. Nan Riang? 

3. Berapa produktivitas alat angkut dump truck Nissan CWM 330 PS 

dengan efisiensi kerja dan geometri jalan aktual? 

4. Berapa produktivitas alat angkut dump truck Nissan CWM 330 PS 

setelah dilakukan perbaikan efisiensi kerja? 

5. Berapa produktivitas alat angkut dump truck Nissan CWM 330 PS 

setelah dilakukan perbaikan efisiensi kerja dan geometri jalan angkut 

ideal secara teoritis? 

E. Tujuan Penelitian 

Adapun tujuan yang ingin dicapai dalam penelitian ini adalah sebagai 

berikut: 

1. Mendapatkan geometri aktual jalan angkut batubara dari loading point ke 

stockpile di Site Ampelu PT. Nan Riang. 

2. Mendapatkan geometri jalan angkut batubara yang ideal secara teoritis di 

Site Ampelu dari loading point ke stockpile di PT. Nan Riang. 

3. Menentukan produktivitas aktual dump truck Nissan CWM 330 PS pada 

pengangkutan batubara dengan efisiensi kerja dan geometri jalan aktual. 

4. Menentukan produktivitas alat angkut dump truck Nissan CWM 330 PS 

setelah dilakukan perbaikan efisiensi kerja. 
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5. Menentukan produktivitas dump truck Nissan CWM 330 PS pada 

pengangkutan batubara setelah dilakukan perbaikan efisiensi kerja dan 

geometri jalan angkut ideal secara teoritis. 

F. Manfaat Penelitian 

Adapun beberapa manfaat yang diharapkan dapat diperoleh dari 

penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Bagi Penulis 

Manfaat penulisan ini bagi penulis yaitu dapat mengaplikasikan 

teori-teori yang telah dipelajari pada saat perkuliahan dan meningkatkan 

kemampuan serta keterampilan dalam menganalisis suatu masalah serta 

dapat menuangkan ide-ide kritis dalam bentuk karya tulis ilmiah. 

2. Bagi Mahasiswa 

Manfaat penulisan ini bagi mahasiswa adalah dapat menjadi data 

dalam melakukan penelitian selanjutnya serta menjadi bahan referensi 

penulisan. 

3. Bagi Perusahaan 

Manfaat penulisan ini bagi perusahaan adalah dapat menjadi 

pertimbangan saran dalam upaya perbaikan jalan dan tingkat keamanan 

kerja serta peningkatan produktivitas. 
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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

A. Kesimpulan 

1. Berdasarkan pengamatan dan pengukuran di lapangan, geometri aktual 

jalan angkut batubara dari loading point  ke stockpile sebagai berikut: 

a. Lebar jalan lurus aktual, segmen SP-A=17 meter, segmen B-C=8,49 

meter, segmen C-D=10,63 meter, segmen D-E=16,55 meter, segmen 

E-F=13,04 meter, segmen G-H=12,37 meter, segmen J-K=12,04 

meter, segmen K-L=18,79 meter, segmen L-M=17,09 meter, segmen 

M-N=16,76 meter, segmen N-O=13 meter dan segmen O-LP=13,6 

meter. 

b. Lebar jalan tikungan aktual, segmen A-B=10,44, segmen F-G=12,65 

meter, segmen H-I=12,37 meter, dan segmen I-J=19,21 meter. 

c. Grade jalan aktual, segmen SP-A=4,04%, segmen A-B=5,17%, 

segmen B-C=9,32%, segmen C-D=2,64%, segmen D-E=3,24%, 

segmen E-F=15,32%, segmen F-G=1,20%, segmen G-H=3,37%, 

segmen H-I=3,63%, segmen I-J=1,76%, segmen J-K=5,33%, 

segmen K-L=1,99%, segmen L-M=1,31%, segmen M-N=6,01%, 

segmen N-O=4,16%, dan segmen O-LP=4,62%. 

d. Cross Slope aktual, segmen SP-A=0,096, segmen B-C=0,132, 

segmen C-D=0,052, segmen D-E=0,087, segmen E-F=0,079, 

segmen G-H=0,079, segmen J-K=0,105, segmen K-L=0,087, 

segmen L-M=0, Segmen M-N=0,044, Segmen N-O=0,052, dan 

segmen O-LP=0. 
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e. Superelevasi aktual, segmen A-B=0,026, segmen F-G=0,017, 

segmen H-I=0,158, dan segmen I-J=0,07. 

2. Berdasarkan perhitungan geometri idel jalan angkut batubara di Site 

Ampelu PT. Nan Riang maka diperoleh data sebagai berikut: 

a. Lebar jalan lurus secara teoritis lebar jalan lurus adalah 12 meter, 

jadi segmen B-C dari 8,49 meter ditambah 3,30 meter dan segmen 

C-D dari 10,63 meter ditambah 1,37 meter 

b. Lebar jalan tikungan secara teoritis lebar jalan tikungan adalah 17 

meter, jadi segmen A-B dari 10,44 meter ditambah 6,56 meter, 

segmen F-G dari 12,65 meter ditambah 4,35 meter, segmen H-I dari 

12,37 meter ditambah 4,63 meter 

c. Grade jalan yang baik secara teoritis sebesar 8%, maka perlu segmen 

yang perlu dikurangi adalah segmen B-C sebesar 1,32% dan segmen 

E-F sebesar 7,32%. 

d. Cross slope secara teoritis dengan lebar jalan teoritis pada keadaan 

lurus sebesar 12 meter adalah 0,04 maka beda tinggi yang harus 

dibuat adalah sebesar 24 cm. 

e. Superelevasi yang harus dibuat untuk lebar tikungan 17 meter adalah           

0,05 Sehingga beda tinggi antara sisi dalam dan sisi luar tikungan 

yang harus dibuat adalah 0,85 meter. 

3. Produksi aktual dump truck CWM 330 PS dengan kondisi jalan sebelum 

perbaikan yaitu sebesar 1.216,148 ton/hari dengan jumlah dump truck 

sebanyak 5 unit. 
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4. Produksi dump truck CWM 330 PS setelah dilakukan perbaikan efisiensi 

kerja yaitu sebesar 1.884,02 ton/hari dengan jumlah dump truck sebanyak 

5 unit. 

5. Produksi teoritis dump truck CWM 330 PS dengan kondisi jalan setelah 

perbaikan dan perbaikan efisiensi kerja yaitu sebesar 2.246,12 ton/hari 

dengan jumlah dump truck sebanyak 5 unit. 

B. Saran 

1. Perlu dilakukan pelebaran jalan pada beberapa segmen yang masih belum 

memenuhi standar lebar jalan minimum secara teoritis, baik untuk jalan 

lurus maupun jalan tikungan. 

2. Perlu dilakukan penurunan grade jalan angkut produksi minimal sesuai 

dengan standar yaitu 8%, agar memudahkan alat angkut untuk 

beroperasi, sehingga mengurangi cycle time dan meningkatkan produksi. 

3. Perlu dilakukan perbaikan dan perawatan jalan secara berkala sehingga 

akan meningkatkan efisiensi kerja dan juga produksi alat angkut. 

4. Perlu dilakukan peningkatan pengawasan da kedisiplinan untuk 

meningkatkan efisiensi kerja dan produksi. 
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