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ABSTRAK

PT Semen Padang merupakan Badan Usaha Milik Negara (BUMN) yang 

melakukan penambangan batu kapur di lokasi penambangan Bukit Karang Putih 

Indarung Padang sejak tahun 1910. Sistem pengangkutan tambang merupakan 

suatu indikator penting tercapainya target produksi yang telah direncanakan.

Dalam pekerjaan Pengangkutan Tambang, dump truck merupakan alat yang rentan

mengalami kerusakan terutama pada ban. Sehingga performa ban harus menjadi 

perhatian khusus bagi perusahaan. 

Terkait dengan hal tersebut, Untuk mengetahui performa ban dan 

pengaruhnya pada pengangkutan tambang batu kapur, maka dilakukan

pengamatan ban dump truck Komatsu HD 785-7 yang berukuran 27.00R49. 

Selama periode januari sampai Desember 2016 di Job site Indaruang, PT Semen 

Padang, Sumatera Barat.

Berdasarkan pada parameter daya dukung material jalan, Ton Kilometer

Per Hour (TKPH), dan umur (lifetime) dari ban. Dapat disimpulkan bahwa 

besaran muatan rata-rata alat angkut yang beroperasi memiliki nilai lebih kecil 

dari daya dukung material jalan, Sehingga sudah kuat untuk menerima beban unit 

terbesar. Nilai umur ban  merk Tianli memiliki ketahanan umur yang lebih lama 

dari pada ban Merk Belshinna. Serta ban merk Tianli tidak akan mengalami 

overhead karna TKPHnya lebih kecil dari pada standar, sedangkan merk 

Belshinna terancam mengalami overhead karena nilai TKPHnya lebih besar dari 

pada standar. 
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ABSTRAK

PT Semen Padang is a State-Owned Enterprises ( SOEs ) were mining 

limestone mining area Indarung Padang Bukit Karang Putih since 1910. The mine 

haulage system is an important indicator of the achievement of production targets 

that have been planned . In the work Freight Mine , dump truck is a tool that is 

vulnerable to damage , especially on the tires . So that the performance of the tires 

should be of particular concern for the company.

  Related to the above , to determine tire performance and its influence on the 

transport of limestone quarry , it was observed tire dump truck Komatsu HD 785-7 

size 27.00R49 . During the period January to December 2016 at the Job site 

Indaruang , PT Semen Padang , West Sumatra.

   Based on the parameters of the carrying capacity of the road material, 

Ton Kilometers Per Hour ( TKPH ) , and age (lifetime ) of the tire . It can be 

concluded that the average amount of cargo conveyance operation has a smaller 

value than the carrying capacity of the material , so that the already strong to 

accept the largest load unit . Lifetime value Tianli brand tires have a longer life 

endurance of the tire Brands Belshinna . As well as the Tianli brand tires will not 

have overhead because TKPH’s smaller than the standard , while the brand 

Belshinna threatened with overhead because TKPH’s value greater than the 

standard .

Keywords: Dump Truck, Tire, Lifetime, TKPH
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BAB I

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

PT Semen Padang merupakan Badan Usaha Milik Negara (BUMN) 

yang bergerak dibidang pembuatan semen. Untuk memenuhi kebutuhan bahan 

utama dalam pembuatan semen, maka PT Semen Padang melakukan 

penambangan batukapur di lokasi penambangan Bukit Karang Putih Indarung 

Padang. Sistim penambangan batukapur di PT Semen Padang menggunakan 

metode tambang terbuka dengan type side hill quarry. Sistim ini merupakan 

suatu sistim penambangan terbuka yang di terapkan untuk menambang batuan 

atau endapan mineral industri yang terletak di lereng bukit dan proses 

penambangannya di mulai dari atas bukit  menuju ke bawah.

Area penambangan Bukit Karang putih merupakan salah satu area 

penambangan limestone di PT Semen Padang. Guna mendukung proses  

pengangkutan material dari front menuju Dumping area, perlu adanya alat 

angkut (dump truck) yang memiliki spesifikasi yang dapat mendukung 

proses pemuatan dan pengangkutan tambang. Pada PT Semen Padang alat 

angkut yang digunakan yaitu beberapa type dump truck dengan spesifikasi 

yang sedikit berbeda, terutama besar muatanya .

Pada saat melakukan pengangkutan bahan tambang batu kapur, 

terdapat faktor-faktor yang menjadi penghambat proses mobilisasi alat 

angkut Dump Truck, seperti kondisi material jalan dan kesiapan alat angkut 
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ketika beroperasi. Ban merupakan komponen yang sangat penting dalam 

proses operasional alat angkut Dump Truck karna ketika terjadi kerusakan 

komponen tersebut, maka dengan kondisi tersebut alat angkut tidak dapat 

melakukan pengangkutan batu kapur. Ketika melakukan perbaikan (repair)

waktu operasional alat angkut akan tersita, sehingga akan mempengaruhi 

jumlah produksi batu kapur dan akan mempengaruhi jumlah produksi 

crusher. Untuk mengidentifikasi penyebab kerusakan pada ban dan dapat 

meningkatkan produktivitas alat angkut (Dump Truck), maka perlu  

dilakukan analisa faktor kerusakan dini pada ban dan perhitungan nilai 

parameter parameter key performance indicator (KPI), diantaranya yaitu 

TKPH (ton kilometer per hour) ban, umur (life time) dari ban, geometri jalan

tambang yang tidak sesuai dengan standart juga menjadi salah satu faktor

kerusakan dini pada ban (tire). Analisa perhitungan parameter tersebut 

diatas dilakukan secara berkala agar kerusakan ban dapat di kontrol dengan 

baik.

Biaya Produksi merupakan instrumen penting yang harus diperhatikan 

dalam melakukan penambangan sehingga faktor cash flow investasi 

penambangan menguntungkan bagi perusahaan. Dalam hal ini pemakaian 

merk dan type ban harus efisien secara biaya dan efektif secara performa. 

Oleh karena itu, untuk mencapai hasil produksi yang mencapai target dan 

biaya pemakaian ban yang efisien penting sekali untuk dilakukan analisa

kinerja alat angkut (dump truck) dalam hal ini KOMATSU HD 785 - 7.

Sehingga diharapkan dapat mencapai target produksi secara maksimal.
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B. Identifikasi Masalah

Dari  latar belakang masalah  di  atas  dapat  diidentifikasi  

masalahnya sebagai berikut:

1. Kondisi ban yang sudah tidak layak pakai mempengaruhi kinerja alat

angkut (HD 785-7).

2. Nilai TKPH (ton kilometer per hour ) site diatas standar sehingga 

mempengaruhi kinerja ban (tire) Komatsu HD  785- 7.

3. Kurang Optimalnya kinerja ban alat angkut (HD785-7) karena 

dipengaruhi geometri jalan.

4. Kurang optimalnya Produktifitas alat angkut dikarenakan pengangkutan 

yang lambat.

C. Batasan Masalah

1. Analisa ban dilakukan hanya pada satu jenis unit Dump truck Komatsu

HD785 -7.

2. Analisa dilakukan hanya pada Komatsu HD 785 - 7 dengan jenis ban

Off the road (OTR).

3. Analisa  ban  dilakukan hanya pada dua merek ban  Dump  truck 

yang berukuran 27.00R49.

4. Analisa hanya dilakukan pada area front tambang bukit karang putih –

Dumping area.
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D. Rumusan Masalah

Adapun permasalahan yang akan di analisis adalah:

1. Apakah jenis material jalan tambang Batu Kapur Bukit Karang Putih kuat 

menahan beban terbesar alat angkut Komatsu HD 785 -7 di PT. Semen 

Padang ?

2. Berapakah umur aktual pemakaian ban alat angkut Komatsu HD 785 -7 

di PT.Semen Padang ?

3. Berapakah nilai Ton Kilometer Per Hours (TKPH) ban Komatsu  HD 

785 -7 pada pengangkutan tambang limestone ?

4. Bagaimana hasil analisa total resistance di front, hauling road dan  

dumping area ?

5. Faktor apa saja yang mempengaruhi pemakaian ban sehingga 

menyebabkan kerusakan prematur ban ?

E. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan penelitian ini dilakukan antara lain :

1. Mengetahui kondisi jalan tambang Batu Kapur Bukit Karang Putih kuat 

menahan beban terbesar alat angkut Komatsu HD 785 -7 di PT. Semen 

Padang.

2. Mengetahui umur aktual ban pada alat angkut Komatsu HD 785 -7 

di PT. Semen Padang.

3. Mengetahui apakah ban mengalami overheat dikarenakan TKPH

site melebihi TKPHstd.

4. Mengetahui seberapa besar total resistance di front, hauling road, dan 

dumping area.
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5. Mengetahui faktor apa saja yang mempengaruhi pemakaian ban 

sehingga menyebabkan kerusakan prematur ban di PT. Semen Padang.

F. Manfaat Penelitian

Adapun beberapa manfaat yang diharapkan dapat diperoleh 

dari penelitian ini adalah:

1. Dapat   mengaplikasikan  teori-teori  yang   telah  dipelajari   pada saat 

perkuliahan.

2. Sebagai referensi tambahan baik itu di perusahaan, maupun di jurusan 

Teknik Pertambangan, Fakultas Teknik, Universitas Negeri Padang.
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BAB V

KESIMPULAN DAN SARAN

A. Kesimpulan

1. Kondisi jalan tambang batu gamping di area penambangan PT Semen 

Padang terdiri dari jenis batuan limestone dan clay stone kering yang 

memiliki nilai daya dukung material sebesar 20.000 lbs/ft², sedangkan 

berdasarkan besaran muatan rata-rata alat angkut Komatsu HD 875-7 yang 

beroperasi memiliki nilai daya dukung material sebesar 18,900 lb/ft² untuk 

roda depan dan 18,455 lb/ft² untuk roda belakang. Sehingga sudah kuat 

untuk menerima beban unit terbesar.

2. Pada ban HD 785-7 ukuran 27.00R49, diketahui lifetime rata-rata Merk 

Tianli type RSS mencapai target yaitu sebesar 1164 jam dengan 8 unit

ban yang tidak mencapai target dari total keseluruhan 35 unit ban yang 

terpakai(scrab) dari bulan Januari-Desember 2015. Dengan nilai

persentase pencapaian telah melewati target yaitu sebesar 111,1%.

Sedangkan Pada ban Belshina type bel 32 lifetime rata-rata tidak mencapai

target yaitu sebesar 1117 jam dengan jumlah ban yang mencapai target

sebanyak 8 unit, dari total keseluruhan ban yang terpakai (scrab)

sebanyak 46 Unit ban. Dengan nilai persentase Pencapaian sangat rendah 

yaitu sebesar 27%.

3. Nilai TKPH aktual untuk merk ban Merk Tianli 27.00R49 Yaitu

sebesar 594,48 pada ban depan dan sebesar 519,81 pada ban belakang

sedangkan nilai TKPH standart ban itu sendiri yaitu sebesar 600. Yang 
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artinya sa’at pengoperasian alat dilapangan nilai TKPH aktual tidak 

melebihi nilai TKPH standart, sehingga ban tidak  akan mengalami

overheat. Sedangkan Nilai TKPH aktual untuk merk ban merk Belshina 

ukuran 27.00R49 yaitu sebesar 594,48 pada ban depan dan sebesar 519,81 

pada ban belakang sedangkan nilai TKPH standart ban itu sendiri yaitu 

sebesar 510. Yang artinya sa’at pengoperasian alat dilapangan nilai TKPH 

aktual melebihi nilai TKPH standar sehingga ban akan mengalami 

overheat.

4. Nilai total resistance 8,3% maka pada rimpul chart dapat dilihat tenaga 

yang dibutuhkan HD 785-7 untuk mengangkut dengan kondisi bermuatan 

adalah ± 150.000 kg / ton.

5. Dari seluruh kerusakan yang terjadi pada ban faktor yang paling besar 

terjadi adalah road hazard yaitu sebesar 56% .

B. Saran

1. Untuk mengurangi terjadinya panas yang berlebih dan kerusakan pada ban 

sa’at alat angkut sedang beroperasi, maka perlu adanya memaksimalkan 

kontrol pada Dump Truck saat beroperasi seperti  tonase alat angkut,  

jarak hauling,  dan  kecepatan rata-rata standart.

2. Ban merk Tianli type  RSS dapat menahan panas lebih baik dari pada ban

Belshina type bel 32. Karena nilai TKPH standartnya dapat bertahan

diatas TKPH aktual, maka penggunan ban merk Tianli type  RSS sangat 

disarankan untuk operasional alat angkut HD 785-7 kedepannya.

3. Perawatan area manuver pada front tambang dengan penggunaan dozer
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untuk membantu excavator dan perawatan jalan dengan grader, 

perlu dilakukan secara optimal, sehingga sebaran potongan material 

dan undulasi permukaan kerja
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