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ABSTRAK

Olga Oriyanza, 2023. “Analisis Dan Simulasi Kinerja Simpang Tak
Bersinyal Dengan Metode Pedoman Kinerja Jalan Indonesia
2014”

Permasalahan kemacetan merupakan permasalahan transportasi yang kerap
kita temui setiap hari di Indonesia. Salah satu persimpangan di Kota Padang yang
mengalami permasalahan kemacetan yaitu Simpang Jalan Ir. H. Juanda dan Jalan
Samudera. Hal ini dikarenakan Simpang Jalan Ir. H. Juanda dan Jalan Samudera
berada di wilayah dengan volume kendaraan dan volume lalu lintas yang lumayan
padat karena berada pada wilayah, perumahan, pusat perkantoran. Penelitian ini
bertujuan untuk mengetahui kinerja Simpang jalan Ir. H. Juanda dan jalan
Samudera menggunakan software vissimdan PKJI 2014, dan hasil analisis kondisi
eksisting terhadap solusi alternatif yang diberikan. Jenis penelitian ini vyaitu
penelitian kuantitatif dengan metode survei dengan melakukan peninjauan
langsung kondisi lokasi penelitian.

Analisa berdasarkan metode PKJI 2014 dan simulasi software vissim student
version 2023. Penelitian dilakukan selama empat hari dalam seminggu selama
bulan September 2023: Senin 18 September; Kamis 21 September; Sabtu 23
September; Minggu 24 September. Hasil penelitian menunjukkan bahwa arus
puncak yaitu pada hari Sabtu tanggal 23 September 2023 pukul 17:30 s/d 18:30
dengan total kendaraan 5332 kend/jam. Nilai kapasitas sebesar 2438,0 ekr/jam
dengan derajat kejenuhan bernilai 1,32. Berdasarkan simulasi software VISSIM
didapatkan panjang antrian tertinggi terdapat pada pendekat Selatan sebesar
202,4 meter dan tundaan tertinggi terdapat pada pendekat Utara sebesar 198,5
detik/skr. Berdasarkan hasil solusi alternatif 1 didapatkan selisih nilai kapasitas
2586 ekr/jam nilai derajat kejenuhan 1,25 , alternatif 2 didapatkan selisih nilai
kapasitas 24595 ekr/jam dengan nilai derajat kejenuhan 0,10, dan 3 didapatkan
selisih nilai kapasitas terhadap kondisi eksisting tertinggi terdapat pada alternatif
3 sebesar 56609 skr/jam nilai derajat kejenuhan 0,5.

Berdasarkan hasil kondisi alternatif didapatkan bahwa alternatif 3 bisa
memberikan hasilyang maksimal, solusiinilebih efektif dari hasil kondisi eksisting.
Nilai kapasitas dan derajat kejenuhan menunjukkan nilai yang lebih efektif pada
solusi alternatif terhadap kondisi eksisting.

Kata Kunci : Simpang jalanIr. H. Juanda dan jalan Samudera, PKJI 2014, Software
VISSIM

Vi
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BAB |
PENDAHULUAN
A. Latar Belakang

Indonesia merupakan negara empat besar dengan jumlah penduduk
terpadat didunia dengan jumlah 274.790.244 jiwa (Wikipedia, 2022). Semakin
tinggi populasi jumlah penduduk di suatu wilayah dapat mengakibatkan
bertambahnya kebutuhan masyarakat untuk menjalani kegiatan maupun
aktivitas sehari-hari. Pertumbuhan jumlah penduduk tersebut akan berdampak
pada ketersediaan sarana dan prasarana penunjang khususnya dibidang
transportasi. Prasarana transportasi di Kota Padang masih belum maksimal
dengan munculnya terminal bayangan di beberapa sudut Kota Padang dan
berpengaruh terhadap kondisi lalu lintas (Junaidi & Ersi, 2017). Permasalahan
transportasi di perkotaan umumnya didominasi oleh transportasi darat, hal
tersebut disebabkan oleh peningkatan jumlah transportasi tidak diimbangi
dengan peningkatan fasilitas sarana dan prasarana yang memadai sehingga
menyebabkan kepadatan lalu lintas dan masalah ketertiban lalu lintas.

Transportasi merupakan sarana yang memegang peranan penting dalam
kehidupan manusia, baik sebagai sarana interaksi yang terus menerus antar
manusia, maupun sebagai alat yang memungkinkan manusia dalam
memindahkan barang dari satu tempat ke tempat yang lain dengan lebih
mudah (Fatimah, 2019). Sedangkan menurut Miro (dalam Siti, 2019)
mengungkapkan “Transportasi dapat diartikan usaha memindahkan,
menggerakkan, mengangkut, atau mengalihkan suatu objek dari suatu tempat
ke tempat lain”. Transportasi sendiri memegang peranan penting dalam
perkembangan perekonomian daerah, karena masyarakat membutuhkan
sarana dan prasarana transportasi dalam kegiatan sehari-hari. Transportasi
darat seperti kereta api, bus, dan angkutan kota (angkot) harus didukung
dengan fasilitas yang memadai karena transportasi umum aksesnya masih

sulit,sehingga transportasi pribadi menjadi pilihan utama.



Kota Padang merupakan ibu kota Provinsi Sumatera Barat yang berada di
pantai barat Pulau Sumatera dengan luas wilayah 694,96 KM? (Badan Pusat
Statistik Kota Padang, 2020), yang berkembang pesat disegala sektor seperti
pendidikan, budaya dan perdagangan, namun perkembangan yang pesat juga
diiringi dengan pertumbuhan penduduk yang pesat juga. (Dewita & Rahman
Fajar, 2020) mengungkapkan “pertumbuhan penduduk Kota Padang
menyebabkan pusat kota menjadi semakin padat sehingga orang mulai
bergerak ke pinggiran kota”. Oleh Karena itu penduduk yang berpindah ke
daerah pinggiran yang mengakibatkan volume kendaraan yang melintas dan
kondisi lalu lintas meningkat secara signifikan yang menyebabkan terjadinya
kemacetan. Pada sistem jalan raya, persimpangan merupakan titik pertemuan
moda transportasi (Asfiati Sri & Mutiara, 2020). Di persimpangan terjadi
pertemuan antara arus dari arah berlawanan dan saling memotong, sehingga
terjadinya kemacetan di sepanjang lengan simpang. Persimpangan Jalan Ir. H.
Juanda dan Jalan Samudera merupakan salah satu simpang yang volume lalu
lintas tergolong padat sebab menjadi jalur alternatif masyarakat menuju pusat
kota dan objek wisata.

Persimpangan Jalan Ir. H. Juanda dan Jalan Samudera yang terletak di
Kecamatan Padang Barat, di Kota Padang terdapat 21 simpang bersinyal dan
selebih nya simpang tak bersinyal, simpang Jalan Ir. H. Juanda dan Jalan
Samudera salah satu yang kondisi eksisting yang terjadi di persimpangan ini
karena kurangnya kesadaran pengendara terhadap sistem prioritas berkendara
dan banyaknya aktivitas di sekitaransimpang. Di sekitar persimpangan terdapat
toko, hotel, perkantoran, pedagang kaki lima, warung makan, SPBU dan
terdapat kegiatan angkutan umum menaikkan dan menurunkan penumpang di
sekitar simpang. Dari hasil observasi awal di lapangan bahwa kemacetan yang
terjadi pada persimpangan ini diakibatkan oleh kurangnya kedisiplinan para
pengguna jalan, baik kendaraan bermotor maupun kendaraan tidak bermotor.

Kondisi tersebut terjadi karena adanya hambatan samping berupa pejalan kaki,



kendaraan yang parkir di badan Jalan, dan volume kendaaran cukup tinggi,

dapat dilihat pada Gambar 1 dan 2.

Gambar 1. Kemacetan dari arah Jalan Ir. H. Juanda (Utara)
Sumber: Dokumen Lapangan, 2023

Gambar 2. Kemacetan dari arah Jalan Ir. H. Juanda (Selatan)
Sumber: Dokumen Pribadi, 2023



B.

Dalam penelitian ini akan dilakukan secara simulasi lalu lintas dengan
menggunakan software vissim, dengan perolehan data primer berupa survei
yang dilaksanakan empat hari pada jam sibuk. Setelah melakukan simulasi
akan dilakukan analisis perbandingan hasil simulasi berupa panjang antrian,
tundaan dan derajat kejenuhan untuk solusi alternatif yang diberikan.

Menurut PTV-AG (2011), VISSIM (Verkehr In Stéddten Simulations modell)
adalah software yang dapat menyimulasikan berbagai model arus lalu lintas
secara miscroscopic. VISSIM menawarkan kemampuan animasi dalam 3 (tiga)
dimensi. Simulasi kendaraan seperti mobil penumpang, bus, truk, light train
dan heavy train. Selain itu, VISSIM juga dapat merekam klip video, dengan
kemampuan dalam mengubah pandangan dan perspektif secara dinamis
(Fellendorf, 1994, Gomes et al, 2004, Vissim, 2008).

Berdasarkan masalah di atas, penulis tertarik untuk melakukan penelitian
terhadap permasalahan tersebut. Tugas akhirini diberi judul “Analisis Dan
Simulasi Kinerja Simpang Tak Bersinyal Dengan Metode Pedoman
Kinerja Jalan Indonesia 2014 Dan Simulasi Software Vissim’ (Studi Kasus :
Jalan Ir. H. Juanda dan Jalan Samudera)”.

Idetifikasi Masalah
Berdasarkan latar belakang di atas, peneliti mengidentifikasi beberapa

masalah yaitu:

1. Simpang jalan Ir. H. Juanda dan jalan Samudera berada pada salah satu
kawasan dengan volume kendaraan atau volume lalu lintas yang cukup
padat.

2. Kurangnya kesadaran terhadap sistem prioritas berkendara menyebabkan
kemacetan

3. Menempatkan kendaraan pada bahu Jalan yang mengakibatkan penurunan

tingkat pelayanan Jalan



C. Batasan Masalah

Agar penulisan tugas akhir dapat tertuju pada fokus utama permasalahan,

maka ditentukan terlebih dahulu batasan-batasan masalah. Adapun batasan

masalah pada penulisan tugas akhir ini adalah sebagai berikut:

1.

Lokasi Lokasi penelitian dilakukan pada Simpang jalan Ir. H. Juanda danjalan
Samudera.

Pemodelan dan analisis menggunakan software PTV Vissim Student Version.

. Penelitianini dilakukan secara simulasi kondisi eksisting dan simulasi kondisi

dari solusi alternatif yang diberikan.

D. Rumusan Masalah

Adapun rumusan masalah dalam penelitian ini yaitu:

Bagaimana Bagaimana kinerja Simpang Kandis jalan Ir. H. Juanda dan jalan
Samudera?

. Bagaimana hasil analisis kondisi eksisting terhadap solusi alternatif yang
diberikan?

E. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut :

. Mengetahui Mengetahui kinerja Simpang Kandis JI. Gajah Mada

menggunakan software PTV Vissim dan PKJI 2014.
Mengetahui hasil analisis kondisi eksisting terhadap solusi alternatif yang

diberikan

Manfaat Penelitian

Adapun manfaat dari penelitian ini adalah sebagai berikut :
Dapat Hasil pemodelan dan analisis dapat dijadikan sebagai referensi bagi

Dinas Perhubungan Kota Padang.

. Tahap analisis dan pembahasan dapat menjadi beberapa usulan penelitian

lanjut bagi mahasiswa Teknik Sipil.
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BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN
A. Kesimpulan
Berdasarkan hasil penelitian yang dilakukan di simpang Ir. H. Juanda dan

Samudera, maka diperoleh kesimpulan sebagai berikut:

1. Arus puncak pada simpang Ir. H. Juanda dan Samudera terjadi pada hari
Sabtu, 23 September 2023 dengan total volume sebesar 5332 kend/jam.

2. Berdasarkan hasil kondisi eksisiting didapatkan nilai kapasitas terendah yaitu
terdapat pada Hari Kamis, 23 September 2023 jam 17.00 - 18.00 sebesar
2263 kend/jam dan pada hari Sabtu, Sabtu 23 September 2023, jam 17.30 -
18.30 dengan total volume sebesar 5332 kend/jam. Derajat kejenuhan
tertinggi terdapat pada Hari Sabtu, 23 September 2023 dengan nilai 1,32.
Berdasarkan simulasi software vissim didapatkan panjang antrian tertinggi
terdapat pada pendekat Selatan sebesar 202,4 meter dan panjang antrian
terendah terdapat pada pendekat Barat sebesar 27,9 meter.

3. Berdasarkan hasil solusi alternatif 1 kondisi simpang setelah diberikan
alternatif solusi pelebaran Jalan minor selebar 1 meter ruas kanan dan kiri,
didapatkan nilai derajat kejenuhan sebesar 1,25, alternatif 2 solusi
pemasangan fasilitas APILL (Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas) nilai derajat
kejenuhan sebesar 0,10, dan selisih terendah terdapat pada alternatif 3
gabungan antara alternatif 1 dan alteratif 2 nilai derajat kejenuhan sebesar
0,05

4. Kelemahan software vissim yaitu ketidakmampuannya untuk mengevaluasi
kapasitas dan derajat kejenuhan.

5. Keterbatasan waktu simulasi software vissim student version yaitu hanya 10

menit sehingga hasil yang didapatkan kurang maksimal.
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B. Saran

Adapun Adapun saran yang diberikan dari hasil penelitian adalah sebagai

berikut:

1.

Kepada pemerintah Kota Padang (Dinas Perhubungan) dapat
mempertimbangkan 3 alternatif yang telah dianalisis ulang agar dapat
membantu meningkatkan nilai tingkat pelayanan Jalan di Simpang Ir. H.
Juanda dan Samudera.

Perlu adanya perbaikan terhadap manajemen lalu lintas disimpang Ir. H.
Juanda dan Samudera untuk mencegah pelanggaran yang terjadi di
persimpangan Ir. H. Juanda dan Samudera.

Sebaiknya untuk hasil yang maksimal diharapkan menggunakan software

vissim versi full.
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