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RINGKASAN

PT. Artamulia Tata Pratama merupakan perusahaan yang bergerak
dibidang pertambangan batubara, dengan menggunakan metoda penambangan
terbuka (Open Pit). Dalam melakukan pengangkutan bahan galian, PT. Artamulia
Tata Pratama menggunakan dump truck sebagai alat angkut utamanya, dan
berdimensi besar. Sehingga geometri jalan tambang harus sesuai dengan alat
angkut yang digunakan agar kegiatan pengangkutan yang terjadi pada jalan
tambang berjalan dengan aman dan nyaman serta dilengkapi dengan fasilitas
pendukung keamanan pada jalan tambang tersebut.

Setelah melakukan pengamatan dan pengukuran di lapangan pada jalan
tambang PT. Artamulia Tata Pratama, maka didapatkan 10 titik pengukuran pada
segmen jalan lurus dan 3 titik untuk pengukuran pada segemen jalan tikungan.
Setelah dilakukan evalusi jalan tambang pada PT. Artamulia Tata Pratama maka
didapat geometri jalan minum untuk duajalur 19 m pada keadaan lurus dan 22 m
lebar tikungan. Sehingga masih terdapat 7 titik pada jalan lurus dan 2 titik pada
jalan tikungan yang belum memenuhi standar jalan tambang. Superelevasi pada
tikungan maksmum 0,09 atau 9% pada kecepatan 30 km/jam, kemiringan jalan
(grade) terbesar 15,2% dan masih belum terdapat cross slope jalan tambang.

Hasil andlisis data pengukuran yang peneliti peroleh bertujuan untuk
mengevaluasi ruas jalan yang tidak memenuhi standar geometri jalan tambang
yang baik dan benar. Geometri jalan tambang dibuat untuk kelancaran proses
pengangkutan bahan galian, maka geometri jalan tambang harus sesuai dengan
alat angkut yang digunakan dan harus dibuat sesuai standar yang telah ditentukan
untuk mendukung kelancaran kegiatan penambangan.

Kata kunci: Evaluasi Jalan Tambang



ABSTRACT

PT Artamulia Tata Pratama is a company who works in the coal meaning
which uses a method that is called Open pit. In the process of carrying the
material, PT Artamulia Tata Pratama uses dump truck as a main tool which has
big dimension. As a consequence, the geometry of the mining path must be
appropriate with the tool’s carrying which is used. It is done to ensure that the
process of carrying will be well and safe and also the supporting tools that is used
on the mining path.

After doing a researches and measures in the location of PT Artamulia
Tata Pratama mining field, it is found that there is 10 points of measurement on
the straight path and 3 points to measure on the curve path. After doing an
evauation in the PT Artamulia Tata Pratama mining path, it is found that the
geometry of path for two stripes in 19 m on the straight path and 22 m for the
width curve path. So, there are 7 points on the straight path and 2 points on the
curve path which is not appropriate with the standardization of the mining path.
The maximum of the superelevasion is 0.09 or 9% in the speed of 30km/hour, the
gradeis 15.2%, and there is no cross slope in the mining path.

The aim of the result of measurement is to evaluate the path which finds
that it is not appropriate with the standard of the geometry of mining path. It is
made to make the process of carrying the material easier. As a consequence, the
geometry of the mining path must be appropriate with the carrying tool which is
used and must be made suitable with the standardization of the tool which has
been assented to support the process of the mining.

Key words: Evaluation of mining path
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BAB |

PENDAHULUAN

A.Latar Belakang Masalah

PT. Artamulia Tata Pratama (PT. ATP) menerapkan penambangan
dengan metode tambang terbuka (Open Pit). Salah satu pekerjaan pada
tambang terbuka adalah pengambilan batubara (coal getting). Sebelum
mel akukan pengambilan batubara, terlebih dahulu dilakukan pengupasan tanah
pucuk (topsoil/subsoil), lalu dilanjutkan dengan pengupasan Overburden, dan
selanjutnya materia tersebut dibuang ke area disposal, untuk dimanfaatkan
kembali dalam kegiatan reklamasi setelah penambangan selesai. Dalam
kegiatan-kegiatan di atas, rutinitas yang terjadi di wilayah penambangan tidak
terlepas dari perencanaan yang matang mengenai aktifitas pengangkutan
bahan galian (hauling) di lokas tambang, seperti efektivitas dan keamanan
kerjamengenal jalan tambang (hauling road). Hal ini menjadi perhatian karena
aktivitas tambang di lokasi penambangan batubara PT. Artamulia Tata Pratama
berlangsung 24 jam penuh dengan pergantian shift pagi dan shift malam. Agar
kegiatan pengangkutan intensif yang terjadi di lokasi tambang tidak
mengurangi produktivitas dan menjaga kondisi alat agar tidak cepat rusak,
serta dapat menjaga keamanan dan keselamatan kerja, baik dari aspek
keselamatan pekerjanya maupun dampak kondisi jalan tambang yang dapat
mempengaruhi efektivitas dan produktivitas alat angkut, maka perencanaan

dan perawatan jalan tambang seharusnya juga menjadi prioritas perusahaan.



Sehingga prinsip keselamatan dan produksi yang dihasilkan dapat tercapai
dengan baik.

Akses jalan merupakan faktor penting dalam ketercapaian volume
batuan yang dipindahkan. Sebelum menentukan geometri jalan yang akan
dibuat, maka perlu diketahui alat angkut akan melalui jalan tersebut. Jalan
tambang yang baik akan mendukung terpenuhinya target produksi. Geometri
jalan yang harus diperhatikan yaitu, lebar jalan dan kemiringan jalan.

Alat angkut di tambang umumnya berdimensi lebih besar, panjang dan
lebih berat dibandingkan dengan kendaraan angkut yang bergerak di jalan raya.
Oleh sebab itu, geometri jalan harus sesuai dimensi alat angkut yang digunakan
agar alat agkut dapat bergerak leluasa pada kecepatan normal dan aman. Dalam
proses penambangan terbuka, alat angkut yang digunakan adalah dump truck
(Awang Suwandi, 2004: 4).

Berdasarkan pengamatan yang penulis lakukan selama di lapangan
pada PT. Artamulia Tata Pratama, masih ada beberapa segmen jalan yang
belum memenuhi standar jalan tambang menurut teori. Pada beberapa Segmen
jalan ketika dua dump truck berpapasan, maka salah satu dump truck harus
berhenti supaya aat angkut yang lain bisa melintas jalan angkut. Hal ini
dikarenakan jalan yang tidak cukup lebar untuk alat angkut. Dengan melihat
kondisi seperti ini bisa menyebabkan kecelakaan kerja.

Mengingat pentingnya permasalahan jalan tambang tersebut, maka
penulis tertarik untuk membahasnya lebih lanjut dalam dalam bentuk Proyek

Akhir ini. Adapun judul Proyek Akhir ini adalah “Evaluasi Jalan Tambang



untuk Hauler Komatsu HD465-7 pada L okas Penambangan Batubara Pit

Timur di PT. Artamulia Tata Pratama.”

. Identifikasi Masalah

Dalam pelaksanaan studi kasus, identifikasi masalah bertujuan untuk
mempermudah dalam penyelesain masalah yang akan dibahas, sehinggga pada
tahap penyelesain masalah tersebut dapat terurut dengan baik. Dalam studi
kasus ini masalahnya dapat dikelompokkan:
1. Metode penambangan di PT. Artamulia Tata Pratama.
2. Alat angkut yang digunakan.
3. Geometri jalan tambang (Haulling road).

4. Evaluas jalan tambang.

. Batasan Masalah
Untuk lebih fokusnya penelitian ini maka penulis membatasi masalah
penelitian ini pada jalan tambang PT. Artamulia Tata Pratama yang meliputi:
1. Mengukur geometri jalan tambang PT. Artamulia Tata Pratama
2. Menghitung geometri jalan tambang dengan menggunakan rumus
berdasarkan teori standar jalan tambang.
3. Membandingkan standar jalan tambang yang ditetapkan menurut teori

dengan kondisi jalan di lapangan.



D.Rumusan Masalah
Berdasarkan identifikass masalah dan batasan masalah yang telah
diuraikan di atas maka untuk lebih terarahnya pendlitian ini, maka penulis
merumuskan permasal ahan ditinjau dari beberapa aspek diantaranya:
1. Bagaimana analisa perhitungan geometri jalan tambang di PT. Artamulia
Tata Pratama?
2. Bagaimana perbandingan antara kondisi jalan tambang di Iapangan dengan
standar yang seharusnya ditetapkan pada perusahaan pertambangan?
3. Apasgjaevauas geometri jalan tambang dan faktor pendukung untuk dapat

diterapkan di PT. Artamulia Tata Pratama?

E. Tujuan Studi Kasus
Tujuan studi kasus adalah untuk mengkaji permasalahan yang timbul

pada suatu objek pengamatan, sehingga dalam studi kasus pada jalan tambang

ini - bertujuan untuk:

1. Menghitung geometri jalan tambang dan faktor pendukung kelancaran dan
keselamatan kerja pada jaan tambang PT. Artamulia Tata Pratama.

2. Mengetahui  perbandingan standar jalan tambang menurut teori dengan
keadaan nyata di |apangan.

3. Mengevaluasi geometri jalan tambang dan faktor pendukung kelancaran dan
keselamatan kerja pada jalan tambang PT. Artamulia Tata Pratama dan

memberikan saran.



F. Manfaat Studi Kasus
1. Mengaplikasikan pengetahuan yang didapatkan di bangku kuliah, serta
menambah pengetahuan praktis mengenai kegiatan penambangan
terutama mengenai jalan tambang sebagai bekal didunia kerja nantinya.
2. Memberikan masukan kepada perusahaan tentang jalan tambang yang
baik dan benar, sehingga dapat menghasilkan jalan tambang yang sesuai

dengan standar yang berlaku pada perusahaan tambang di Indonesia.
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