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RINGKASAN

Tinjauan Boom Gate Untuk Ketertiban Penggunaan Moda di Lingkungan
Kampus

(Studi Kasus: Palang Pintu Utama Universitas Negeri Padang Air Tawar
Barat)

Pemasangan palang pintu otomatis (hoom gate) di Universitas Negeri
Padang (UNP) Air Tawar Barat bertujuan untuk menertibkan arus kendaraan
dan meningkatkan keamanan di kawasan UNP. Namun melihat lokasi UNP
yang berada langsung berhubungan dengan jalan utama yaitu Jl. Prof Dr.
Hamka dan juga berada di sekitar kawasan padat pemukiman, penggunaan
boom gate dikhawatirkan akan menimbulkan masalah baru berupa tundaan
hingga kemacetan, khususnya pada hari kerja dan jam sibuk. Untuk itu
perlunya adanya tinjuan lebih lanjut mengenai penggunaan boom gate di
kampus UNP nantinya. Kondisi ini dapat dilihat dari volume kendaraan, waktu
tundaan, jumlah antrian dan panjang antrian. Berdasarkan hasil yang diperoleh
jumlah moda yang tercatat sebanyak 309 sepeda motor dan 60 mobil dalam 5
menit. Data tersebut merupakan data tertinggi pada waktu puncak masing-
masing moda yang tercatat. Hal ini berarti ada 62 sepeda motor dan 12 mobil
dalam satu menit. Disisi lain waktu rata-rata penggunaan boom gate untuk satu
periode sepeda motor adalah 8 detik dan 11 detik untuk mobil. Maknanya
dalam 1 menit boom gate hanya mampu mengoperasikan 8 sepeda motor dan
5 mobil, sehingga ada 54 sepeda motor dan 7 mobil yang mengantri akibat
aktivitas boom gate. Hal tersebut membuktikan pengoperasian boom gate pada
gerbang utama UNP akan menimbulkan tundaan dan kemacetan yang panjang.



KATA PENGANTAR

Penulis mengucapkan segala puji dan syukur kehadirat Allah Subhanahu
Wata’ala karena berkat rahmat dan karunia-Nya jualah penulis dapat
menyelesaikan Proyek Akhir ini sebagai syarat untuk memperoleh gelar Ahli
Madya Teknik pada Program Studi Teknik Sipil Bangunan Gedung Universitas
Negeri Padang. Proyek Akhir ini berjudul “Tinjauan Boom Gate Untuk
Ketertiban Penggunaan Moda di Lingkungan Kampus ”. Studi kasus yang
diangkat adalah palang pintu utama Universitas Negeri Padang Air Tawar Barat.
Dalam penulisan Proyek Akhir ini penulis tidak terlepas dari bantuan berbagai
pihak. Pada kesempatan ini penulis juga mengucapkan terima kasih kepada:

1. Bapak Faisal Ashar, Ph.D selaku pembimbing, Pembimbing Akademik, Ketua
Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang yang telah
membantu dan membimbing penulis dalam menyelesaikan Proyek Akhir ini.

2. Oktaviani, S.T, M.T selaku penguji dalam ujian Proyek Akhir ini.

3. Nadra Mutiara Sari, S.Pd,.M.Eng selaku penguji dalam ujian Proyek Akhir ini.

4. Bapak-bapak dan Ibu-ibu dosen beserta staf Jurusan Teknik Sipil Fakultas
Teknik Universitas Negeri Padang.

Demikianlah segala ucapan terima kasih ini penulis ucapkan, semoga segala
bantuan yang diberikan mendapat balasan setimpal dari-Nya. Penulis menyadari
bahwa Proyek Akhir ini masih banyak terdapat kekurangan. Untuk itu, dengan
segala kerendahan hati penulis mengharapkan kritik dan saran yang membangun
dari semua pihak demi kesempurnaan penulisan di masa yang akan datang,

akhirnya penulis berharap Proyek Akhir ini dapat berguna bagi kita semua.

Padang, Februari 2019

Alif Oryza Wisti

1



DAFTAR ISI

Hal

HALAMAN PERSETUJUAN PROYEK AKHIR

HALAMAN PENGESAHAN PROYEK AKHIR

SURAT PERNYATAAN TIDAK PLAGIAT

HALAMAN PERSEMBAHAN

BIODATA

RINGIKASAN ..ccoieiininnnnssnessenssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssassssssssassssssssassssssssssssasss i

KATA PENGANTAR....uuiiiintinniinnisstissiessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss ii

DAFTAR ISL.uuuiiiiiirinininsninnsnisssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassss iii

DAFTAR TABEL ...uuiiniiininnninnninneissscssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasoss vi

DAFTAR GAMBAR .....uciiniiniinnninneisssnssssssssssssssssassssssssssssssssssssssssssassssssssassssasss vii

DAFTAR LAMPIRAN ....cuuiiiiiininnninsnicssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss viii

BAB I PENDAHULUAN . ...ccciiniiniinnnissiisssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse 1
A. Latar BelaKang .........ccooooiiiiiiiiiiiie e 1
B. Identifikasi Masalah............cccoooiiiiiiiiiiiceceeee e 3
C. Batasan Masalah..........ccoocieiiiiiiiiiiiieiecieeee e 4
D. Rumusan Masalah ...........cccccoviiiiiiiiiiiiecie et 4
E. TUJUAN (ot ettt e e e etae e st e e enneeenaneeenns 4
Fo MaANTAQL ..o 5

BAB II TINJAUAN PUSTAKA.....ccoviineinniessissansssssssssosssssssssssssssssssssssssssssasssase 6
Y b ¥ 1 1] o101 4 2 ) OSSPSR 6
Bl Jalan ..ot 8
O F: 1 1 0 o] USSR 11
D. Arus dan Volume Lalu Lintas........cccoeeeiieiiiieniie e 12
E. Komposisi Lalu Lintas .........ccoecieriieiiiiniieiieie e 15
F.  Ukuran Kendaraan ............cccccooeiiieiiiieniieeciie et 15
L T 7 1< | USSR 17
H. TUNAAAN.......oiiiiiiiiie ettt et saneens 18
Lo ADTIIAN. ettt ettt ettt ettt e eene 19
J. Panjang ANtrian.......ccccoociieeiiieiiie et e e e e e e aae e e rae e aae e eanee s 21
K. KemMactan........cccuuiiiiiiiiiiiiiie et 21

11



L. G OSSING .ottt ettt e s 23

M. BOOHE GQALO.........eeeeeeeeeeeeee ettt e e e eaee e e e e e s eaaeeeennes 23
BAB III METODOLOGI ......uuoueiinuinensinninsensaisssissesssssssssssssasssssssssssssssssssssans 26
A. Waktu dan Tempat Pengambilan Data..........c.cccoceeveiiinienenienienciienne 26
1. RSUP M. Djamil Padang...........ccccceevuieriieiieniieiecieeieeeeee e 26

2. Universitas Negeri Padang (UNP)........cccoovvvviieniiiiiieeeeceeeeee, 29

Bl Data .o 31
1 Data PIImeT ....coeeviiiiiiiiiieieeeeee e 31

2. Data SeKUNAET.....cc.iiiiiiiiiie e 34
C. InStrumen Data........ccccooiiiiiiiiiiiiiiieeee e 35
D. Teknis Pengambilan Data ...........cccovieiiiniiniiiiniicieeceeeeee 35
1. Teknis Pengambilan Data Geometrik ...........ooeveniininiininninienne 35

2. Teknis Pengambilan Data Volume Kendaraan..............c.cccvvenneennnee. 35

3. Teknis Pengambilan Data Waktu Aktivitas Boom Gate..................... 36

E. Pengolahan Data..........cccociiiiiiiiieiiieiieiecieee e 36
1. Analisis Data Jumlah Kendaraan............c.ccocoveeiiniininnininciiennn 36

2. Analisis Data Waktu Penggunaan Boom Gate ...............cceeeeuvveennnnnnn, 37

3. Waktu Tundaan.........c.coooiiiiiiiiiee e 37

4. JumMIah ANEIIAN...c.eiiiiiiiiii e e 38

5. Panjang ANtrian .........cccoevieiiierieeieeiiesee et 38

F. FLIOWCHATE ..ottt et aae e s 39
BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN ...cootivinninsnicsnnsnnssncssssesssscsssssesssssssssane 41
AL HASIL oo 41
1. Data GEOMELITK.......eoiiiiiiiiiiiiiee e 41

2. Volume Kendaraan ...........coceeiieiiiiiiiniiiieiieceeeeeeeee e 43

3. Waktu Rata-Rata Boom Gate.............ccoceeveveineeciniiiniiniisieneeienenn, 46

4. Waktu Tundaan.........cocooeeveriinieninieeeeeeee e 47

5. Jumlah ANtrian........cooooiiiii e 48

6. Panjang ANtrian ........c.cooocveeiiiieeiiie e e e 49

7. ReKaAPITUIAST ...eeiiiiiieciieeiece et 54
B, Pembahasan...........cocooiiiiiiiiiiii e 56
1. Data GEOMELIIK.......eoiiiiiiiiiiiiiee e 56

v



2. Volume Kendaraan ...........c.ccoceveeiiniiniininiinieiesieneeeseeeee e 58

3. Waktu Rata-Rata Penggunaan Boom Gate..............cccccuevceveeeveannenen. 58

4. Waktu Tundaan...........coooiiiiiiiiiee e 61

5. Jumlah ANtrian........cooooiiiii e 61

6. Panjang ANtrian .........ccoevieiiienieiieeiie et 62
BAB V PENUTUP....ucouiitiiinntinnisenssecssinnsssesssissssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 64
AL KeSTMPUIAN ...eeiiiiicciiecce e e e 64

Bl Saran........oooiii e 64
DAFTAR PUSTAKA .....cuutitiinininninninsisssecssisssssisssissssssssssissssssesssssssssssssssnns 66
LAMPIRAN . ..cciiiiiiiiisinsnnssesssnsssssesssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssass 68



DAFTAR TABEL

Tabel Hal
Tabel 1. Klasifikasi Jalan ..........ccocoiiiiiiiiiii e 8
Tabel 2. Nilai EMP Menurut MKJI 1997 ..o 15
Tabel 3. Nilai Normal Untuk Komposisi Lalu Lintas............cccceeveieenieniiiniennnnns 15
Tabel 4. TUZAS SUFVEYOF ....cc.ueeeciieeeiieeieeeie et srae e s e e 28
Tabel 5. Jumlah Perhitungan Kendaraan ..............ccccoeeviiieiiieeiiie e 31
Tabel 6. Tahapan Penggunaan Boom Gate .............ccccccueveeeciiesieecieenieeieenieeeens 33
Tabel 7. Rekap Data Volume Kendaraan Per Jam..........cccccoceviininincincncnnne. 43
Tabel 8. Rekap Data Volume Kendaraan Smp/Jam..........cccceeevvveiciieecieeniieenee. 44
Tabel 9. Waktu Rata-Rata Penggunaan Boom Gate Pada Kondisi Masuk............ 47
Tabel 10. Waktu Rata-Rata Penggunaan Boom Gate Pada Kondisi Keluar.......... 47
Tabel 11. Waktu Tundaan Akibat Penggunaan Boom Gate ...............ccccevvenenn. 47
Tabel 12. Jumlah Kendaraan Terbanyak Per 5 Menit.........ccccceeevveevvieccveeninnenee. 48
Tabel 13. Jumlah Kendaraan Terbanyak Per 1 Menit.........ccccceecvveeeviencieenienenee. 48
Tabel 14. Jumlah ANEIIAN ....ccc.oiiiiiiiiieeee e 49
Tabel 15. Panjang ANIian..........cceeecueerieriieenieeieeseeeeeeiee e eseeeseaeesieesaeeseesaeeens 53
Tabel 16. Rekapitulasi Pada Gerbang 1 ...........cccooveviiiiiiiieiiieeeeeceeee 55
Tabel 17. Rekapitulasi Pada Gerbang 2 ...........cccovveviiieiiiieeieeeeceeceeee e 55

vi



DAFTAR GAMBAR

Gambar Hal
Gambar 1. Satuan Ruang Parkir (SRP) Untuk Mobil Penumpang (dalam cm).... 16
Gambar 2. Satuan Ruang Parkir (SRP) Untuk Sepeda Motor (dalam cm).......... 16
Gambar 3. Sistem Parkir .........cocooiiiiiiinii 21
GaAMDAT 4. CTOSSING ..vveeveeeiee et et ete e ee e ee e teeesaee e aeeesaeessaeesnsaeesnseeennnes 23
Gambar 5. Peta Lokasi RSUP M. Djamil Padang..........c.ccccceeeeiieiciiecieeciieeee 27
Gambar 6. Ilustrasi Kondisi Boom Gate di RSUP M. Djamil Padang.................. 27
Gambar 7. Peta Lokasi Kerja Surveyor...........cccccooveveieiieeiiinieniecieeieesee e 28
Gambar 8. Peta UNP Air Tawar Barat...........ccooooiiiiiiiiiiieeceee 30
Gambar 9. Flowchart TINJAUAN ........c..coeoiieiiieeeiie et evre e 40
Gambar 10. Peta Lokasi Umum Pengambilan Data.............cceoovvviiieniiniiiininnnne 41
Gambar 11. Peta Detail di Dekat Mesjid Al-Azhar UNP ..........ccccoeviiniiiiiennne 42
Gambar 12. Peta Detail di Dekat Halte Trans Padang...........ccccoevevvevnieennnnnnnee. 42

Gambar 13. Perbandingan Volume Kendaraan Pada Sesi Pagi di Gerbang 1 ...... 44
Gambar 14. Perbandingan Volume Kendaraan Pada Sesi Siang di Gerbang 1 .... 45
Gambar 15. Perbandingan Volume Kendaraan Pada Sesi Sore di Gerbang 1...... 45
Gambar 16. Perbandingan Volume Kendaraan Pada Sesi Pagi di Gerbang 2 ...... 45
Gambar 17. Perbandingan Volume Kendaraan Pada Sesi Siang di Gerbang 2 .... 46
Gambar 18. Perbandingan Volume Kendaraan Pada Sesi Sore di Gerbang 2...... 46

Gambar 19. Panjang Antrian Pada Waktu Puncak Dari 06.45-07.45 ................... 49
Gambar 20. Panjang Antrian Alternatif Pada Waktu Puncak Dari 06.45-07.45... 50
Gambar 21. Panjang Antrian Pada Waktu Puncak Dari 07.45-08.45 ................... 50
Gambar 22. Panjang Antrian Pada Waktu Puncak Dari 12.30 — 13.30 ................ 51
Gambar 23.Panjang Antrian Alternatif Pada Waktu Puncak Dari 06.45-07.45.... 51
Gambar 24. Panjang Antrian Pada Waktu Puncak Dari 13.30 — 14.30 ................ 52
Gambar 25. Panjang Antrian Pada Waktu Puncak Dari 16.00 — 17.00 ................ 52
Gambar 26. Panjang Antrian Pada Waktu Puncak Dari 17.00 — 18.00 ................ 53
Gambar 27. Grafik Rekapitulasi Volume Kendaraan Di Gerbang 1 .................... 54
Gambar 28. Grafik Rekapitulasi Volume Kendaraan Di Gerbang 2 .................... 54

vil



Lampiran

Lampiran 1.
Lampiran 2.
Lampiran 3.
Lampiran 4.
Lampiran 5.
Lampiran 6.
Lampiran 7.
Lampiran 8.

Lampiran 9.

Lampiran 10.
Lampiran 11.
Lampiran 12.
Lampiran 13.
Lampiran 14.
Lampiran 15.
Lampiran 16.
Lampiran 17.
Lampiran 18.
Lampiran 19.

Lampiran 20.

DAFTAR LAMPIRAN

Hal
Data Rekap Mahasiswa Aktif/Terdaftar S/D Juli-Desember 2019 .. 68
Waktu Penggunaan Boom Gate Masuk RSUP M. Djamil Padang .. 73
Waktu Penggunaan Boom Gate Keluar RSUP M. Djamil Padang.. 84

Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Selasa Pagi............ 94
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Selasa Siang.......... 96
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Selasa Sore ........... 98
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Rabu Pagi ........... 100
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Rabu Siang ......... 102
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Rabu Sore............ 104
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Kamis Pagi ....... 106
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Kamis Siang ..... 108
Data Volume Kendaraan Gerbang Utama UNP Kamis Sore ....... 110
Model dan Tipe Boom Gate..............ccccueeecueeeecreeeeieeecieeeieeenennn 112
Tahapan Penggunaan Boom Gate...............cccccoueveeecvenvencenannnanne 114
Perbandingan Model dan Tipe Boom Gate................ccccoveuenneee. 115
Lokasi-Lokasi Boom Gate di UNP...........cccccooviiiiiiiiiiniien, 115
Titik Lokasi Pengambilan Data Surveyor...........cccceeeveevcvveennen.. 118
Rincian Perbandingan Volume Kendaraan Per 5 Menit............... 118
DOKUMENLASI......veiiiiieiiiiieieeie et 131
FOIm SUIVET ..c.ueiiiiiiiiiiie e 134

viil



BAB I
PENDAHULUAN
A. Latar Belakang

Universitas Negeri Padang (UNP) adalah salah satu universitas yang
terkemuka di kota Padang yang terdiri dari 8 fakultas dan beberapa program
pasca sarjana yaitu: Fakultas Pendidikan, Fakultas Bahasa dan Seni, Fakultas
Matematika Dan Ilmu Pengetahuan Alam, Fakultas Ilmu Sosial, Fakultas
Teknik, Fakultas Olahraga, Fakultas Ekonomi, Fakultas Pariwisata Perhotelan,
dan Pasca Sarjana. Kampus UNP terletak pada 6 lokasi yang berbeda yaitu: Air
Tawar Barat (kampus pusat), Bandar Buat, Limau Manis, Lubuk Buaya,
Bukittinggi dan Kota Pariaman (www.unp.ac.id).

Pada tahun 2016 UNP berhasil memperoleh akreditasi A berdasarkan
SK 2989/SK/BAN PT/Akred/PT/XI1/2016 dari BAN PT. Akreditasi tersebut
membuat peminat UNP menjadi semakin meningkat. Hal ini sejalan dengan
data yang diperoleh dari PUSKOM UNP, tercatat jumlah penerimaan
mahasiswa pada periode Juli-Desember 2019 adalah 41.375 mahasiswa (data
selengkapnya dapat dilihat pada lampiran 1 halaman 65). Meningkatnya jumlah
peminat mahasiswa, tentu saja juga diiringi dengan peningkatan sarana dan pra
sarana di UNP. Salah satunya adalah dengan peningkatan pembangunan yang
tercatat ada 11 gedung baru yang sudah dibangun dan diresmikan pada tahun
2017 (www.unp.ac.id). Namun pembangunan fasilitas berupa gedung yang
telah dibangun oleh pihak UNP tidak sebanding dengan fasilitas pengelolaan
yang masih kurang, seperti pengolahan lahan parkir dan akses kendaraan.
Pernyataan ini didukung dengan data hasil penelitian yang dilakukan di Kampus
FT-UNP yaitu “Data akumulasi parkir mobil tertinggi sebesar 56 kend/jam
sedangkan akumulasi parkir rata-rata sebesar 32 kend/jam, untuk sepeda motor
akumulasi parkir tertinggi sebesar 498 kend/jam dan akumulasi rata-rata sebesar
298 kend/jam" (Oktaviani.dkk, 2009 : 12). Ini dapat disimpulkan bahwa jumlah
ruang parkir yang ada tidak mampu menampung jumlah kendaraan yang ada,

apalagi pada jam sibuk (peak hour).



Kurangnya fasilitas pengelolaan seperti parkir dan akses kendaraan akan
menimbulkan masalah tersendiri bagi UNP. Ini dapat dilihat dari kesembrautan
areal parkir UNP, seperti pada areal parkir di Fakultas Teknik. Areal yang
seharusnya 1 petak parkir untuk 1 kendaraan namun diisi menjadi 2 kendaraan.
Parkir yang seharusnya untuk 1 lapis parkir menjadi 2 lapis parkir. Akibatnya
lebar efektif jalan akan berkurang, tentu saja akan berujung pada tundaan dan
kemacetan. Selain itu kondisi ketidaktertiban berkendara dapat dilihat dari
pengguna kendaraan yang memasuki areal UNP. Pengendara tidak tertib dalam
berlalu lintas, contohnya jalan yang diperuntukkan 1 arah tetap dilewati untuk
2 arah. Hal itu tentu dapat mengakibatkan kemacetan hingga kecelakaan.

Kecepatan kendaraan di areal kampus UNP juga tidak terkontrol.
Pengendara bebas menggunakan kecepatan berapapun apabila melewati areal
UNP. Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia No. PM
111 Tahun 2015, batas kecepatan pada kawasan pemukiman paling tinggi 30
kilometer per jam. Tentu ini membahayakan bagi pejalan dalam menyebrang
jalan di kawasan UNP. Hal ini diperburuk dengan kebebasan orang memasuki
areal kampus UNP. Tentu saja faktor pencurian akan meningkat karena tidak
adanya pembatas siapa saja yang masuk ke areal UNP. Dilansir dari
tribunpadang.com “aksi pencurian kendaraan bermotor terjadi pada rabu
(10/4/2019) sekitar pukul 21.01 WIB di parkiran Universitas Negeri Padang
(UNP), Kelurahan Air Tawar Barat, Kecamatan Padang Utara , Kota Padang”.
Hal tersebut adalah salah satu contoh kejadian pencurian di kawasan UNP
akibat kurangnya kontrol dari pihak UNP.

Untuk menyikapi hal tersebut salah satu solusi dari pihak UNP adalah
membangun boom gate di setiap gerbang memasuki UNP. Secara definisi boom
gate adalah alat bantu keamanan yang berfungsi sebagai alat pembatas
keluar/masuk kendaraan ke dalam area parkir/ halaman suatu lingkungan
gedung atau perusahaan, serta dapat juga difungsikan untuk mengatur traffic
flow kendaraan di lingkungan perumahan (www.solusikantor.com). Boom gate
biasanya digunakan pada lokasi-lokasi seperti mall, perhotelan, rumah sakit dan

lain sebagainya. Tipe dan model boom gate sendiri beragam, mulai dari tipe



mekanis sampai magnetic, tipe semi automatic sampai full otomatic. UNP
sendiri menggunakan boom gate model mekanis dan tipe semi automatic. Pada
gerbang-gerbang UNP boom gate yang dibangun dibagi untuk kendaraan roda
2 dan kendaraan roda 4.

Secara umum pengoperasian boom gate sendiri akan memakan waktu
sebagai berikut; waktu kendaraan berhenti memasuki area boom gate, waktu
pengguna kendaraan menekan tombol boom gate, waktu boom gate terangkat,
waktu pengendara mulai jalan setelah boom gate terbuka, waktu boom gate
menutup kembali. Langkah langkah tersebut didapat dari pengamatan
prasurvey yang dilakukan peninjau. Prosedur di atas berlaku untuk setiap
kendaraan yang akan masuk atau keluar di kawasan UNP.

Namun dengan adanya boom gate ini akan muncul permasalahan baru.
Hal ini disebabkan karena persimpangan memasuki areal UNP berbatasan
langsung dengan jalan kolektor yang jumlah kendaraannya kategori padat.
Tentu saja ini dapat mengakibatkan kemacetan lebih panjang lagi terutama pada
jam-jam sibuk. Ditambah lagi lokasi UNP terletak pada lokasi ramai penduduk.

Oleh karena itu perlu adanya tinjauan lebih lanjut mengenai kondisi
apabila nantinya boom gate ini akan dioperasionalkan. Tinjauan ini dilihat dari
jumlah volume kendaraan, waktu tundaan, jumlah antrian, dan panjang antrian.
Panjang antrian inilah yang akan berefek pada kemacetan, semakin panjang
antrian maka akan semakin panjang kemacetan. Oleh sebab itu proyek akhir ini
ditulis dengan judul “Tinjauan Boom Gate Untuk Ketertiban Penggunaan Moda
di Lingkungan Kampus” (Studi kasus: Palang Pintu Utama Universitas Negeri

Padang Air Tawar Barat).

. Identifikasi Masalah

Berdasarkan latar belakang di atas, penulis mengidentifikasi beberapa
masalah yaitu:
1. Kurangnya fasilitas dan pengelolaan seperti parkir di kawasan UNP.
2. Kondisi kesembrautan dan ketidakteraturan parkir di areal UNP yang
berakibat pada penyempitan lebar efektif jalan.



Ketidaktertiban pengendaraa di areal UNP seperti melewati daerah yang
dilarang.

Kecepatan pengendara yang tidak terkontrol di areal UNP.

Tidak adanya kontrol siapa saja yang masuk dan keluar UNP yang berakibat
sering terjadinya kasus pencurian di kawasan UNP.

Adanya boom gate yang akan dioperasilkan di lingkungan Universitas

Negeri Padang.

C. Batasan Masalah

Agar penulisan Proyek Akhir ini lebih terarah dan permasalahan yang

dihadapi tidak terlalu luas, maka permasalahan dibatasi dengan meninjau

penggunaan boom gate pada gerbang utama UNP Air Tawar Barat dengan

meninjau aspek-aspek seperti volume kendaraan, waktu tundaan, jumlah antrian

dan panjang antrian.

D. Rumusan Masalah

Dari uraian di atas masalah yang akan dibahas pada tinjauan ini sebagai

berikut:

1.

Bagaimana arus kendaraan keluar masuk di gerbang utama UNP jika boom
gate diaktitkan?

Bagaimana waktu tundaan jika portal hoom gate di gerbang utama UNP
diaktifkan?

Bagaimana jumlah antrian jika portal hoom gate di gerbang utama UNP
diaktifkan?

Bagaimana panjang antrian jika portal hoom gate di gerbang utama UNP

diaktifkan?

E. Tujuan

Tujuan dari tinjauan ini adalah

1.

Mengetahui arus kendaraan keluar masuk di gerbang utama UNP jika boom
gate diaktifkan.

Mengetahui waktu tundaan jika portal boom gate di gerbang utama UNP
diaktifkan.



3. Mengetahui jumlah antrian jika portal boom gate di gerbang utama UNP
diaktifkan.

4. Mengetahui panjang antrian jika portal boom gate di gerbang utama UNP
diaktifkan.

F. Manfaat

1. Bagi mahasiswa Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Negeri
Padang sebagai tambahan sumber referensi untuk topik yang sama.

2. Bagi pithak UNP sebagai bahan pertimbangan apakah solusi boom gate

adalah solusi yang tepat untuk menertibkan moda di lingkungan kampus,

atau malah akan memperpanjang masalah tundaan dan kemacetan yang ada

di kawasan UNP.



