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RINGKASAN

Analisis Tingkat Keselamatan Lalu Lintas pada Daerah Persimpangan
dengan Metode Traffic Conflict Technique (TCT), (Studi Kasus:

Persimpangan RSUP Dr. M. Djamil Padang di Jalan Perintis Kemerdekaan)

Proyek akhir ini dilatarbelakangi oleh aktivitas lalu lintas yang ramai pada
persimpangan RSUP Dr. M. Djamil Padang di Jalan Perintis Kemerdekaan, yang
menyebabkan kemacetan serta rawan kecelakaan terutama pada saat peak hours.
Sesuai dengan tujuan penyelenggaraan lalu lintas dan angkutan jalan, keamanan
dan keselamatan berlalu lintas merupakan salah satu faktor terpenting, oleh karena
itu tingkat keselamatan pada persimpang ini perlu dianalisis. Penelitian ini
bertujuan untuk mengetahui volume kendaraan yang melewati persimpangan
RSUP Dr. M. Djamil Padang pada jam sibuk dan tingkat keselamatan pada
persimpangan tersebut. Dalam penelitian ini data yang dibutuhkan adalah volume
kendaraan, geometrik jalan, volume penyeberang, data kecepatan serta jenis
konflik yang terjadi. Semua data yang dibutuhkan didapatkan dari survei langsung
di lapangan selama 3 hari (Senin, Jum’at dan Sabtu) atau 10,5 jam total waktu
pengamatan saat peak hours. Pengamatan dan pengolahan data konflik dilakukan
dengan menggunakan metode Traffic Conflict Tehnique (TCT). Metode TCT
merupakan salah satu metode untuk mengobservasi lalu lintas, yaitu dengan
mengidentifikasi kecelakaan yang hampir terjadi (near-missed accident). Ada 10
konflik lalu lintas yang diambil sebagai sampel. Dari hasil penelitian dapat
disimpulkan bahwa tingkat keselamatan pada persimpangan RSUP Dr. M. Djamil
Padang masih rendah karena semua hasil perhitungan time to accident
menyatakan bahwa semua sampel termasuk serious conflict. Selain itu banyaknya
pengendara yang tidak mengindahkan peraturan menjadi salah satu faktor
penyebab terjadinya kecelakaan. tingkat keselamatan lalu lintas menunjukkan
serius dengan tingkat keseriusan 2, 3, 4 dan 5 sesuai dengan situasinya.
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BAB I

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

Kota Padang merupakan ibukota Provinsi Sumatera Barat, yang

memiliki banyak fasilitas umum penunjang beragam aktivitas keseharian

masyarakat. Demi menunjang kelancaran berbagai aktivitas tersebut,

diperlukan transportasi. Transportasi merupakan kegiatan pemindahan orang

atau barang dari tempat asal ke tempat tujuan dengan sarana transportasi yaitu

kendaraan.

Transportasi mempunyai pengaruh besar terhadap pembangunan

ekonomi suatu negara. Kelancaran transportasi memerlukan dukungan

prasarana transportasi yang baik, seperti jalan dan jembatan. Akses jalan yang

memiliki aktivitas yang cukup tinggi terutama pada jam sibuk. Ini disebabkan

karena sepanjang jalan ini terdapat fasilitas pendidikan, kesehatan perkantoran

dan perdagangan. Fasilitas pendidikan yang dimaksud adalah terdapat

bangunan sekolah mulai dari sekolah dasar, sekolah menengah dan perguruan

tinggi. Salah satu rumah sakit (RS) yang cukup terkenal yaitu RS Ibnu Sina

dan RSUP Dr. M. Djamil juga berada pada jalan ini.

Dengan adanya fasilitas tersebut, secara tidak langsung tingkat

perekonomian pada wilayah ini meningkat. Pedagang yang berjualan di ruko-

ruko semakin banyak. Dengan banyaknya aktivitas tersebut, tentu saja volume

jalan yang meningkat tiap tahunnya.

Berdasarkan survei yang penulis lakukan dengan mewancarai salah

satu warga sekitar yang juga membantu mengatur arus lalu lintas pada daerah

tersebut dan melakukan pengamatan awal, bahwa volume lalu lintas pada

persimpangan RSUP M. Djamil cukup padat terutama pada saat sore. Pada

saat sore semua orang pulang dari aktivitas mereka masing-masing, seperti

yang tercantum pada Tabel 1 di bawah ini:
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Tabel 1. Data Volume Kendaraan Pada Saat Survei Awal

Arah
Pergerakan
Kendaraan

Waktu
Kend.
Ringan

Sepeda
Motor

Kend.
Berat

Kend.
Tidak

Bermotor
Ambulance

Jl. Perintis
kemerdekaan
(Arah Jati)

6.15-8.15 891 861 3 4 0

12.00-14.00 1167 1201 5 1 4

16.00-18.00 1352 1969 2 3 0

Jl. Kutilang
(RSUP Dr. M.
Djamil)

6.15-8.15 218 317 0 2 0

12.00-14.00 288 439 0 2 0

16.00-18.00 267 519 0 0 0

Jl. Abdullah
Ahmad

6.15-8.15 166 211 0 0 0

12.00-14.00 120 183 0 3 0

16.00-18.00 199 349 0 0 0
Jl. Perintis
kemerdekaan
(Arah
Sawahan)

6.15-8.15 952 1039 2 1 0

12.00-14.00 1042 144 4 1 3

16.00-18.00 1746 2446 3 2 2

Dari Tabel 1 di atas bahwa persimpangan RSUP M. Djamil Padang ini

aktivitas lalu lintas pada daerah ini cukup padat. Selain itu, kemacetan di

persimpangan juga disebabkan oleh angkutan kota yang sering berhenti

menaikkan dan menurunkan penumpang di sekitar persimpangan.

Lain berbanding terbalik dengan prasarana yang ada jalan yang tersedia

tidak ada penambahan atau pelebaran, sehingga kondisi akan padat dan macet

Menurut narasumber pada persimpangan tersebut tidak hanya

kemacetan, daerah ini juga menjadi rawan kecelakaan karena perilaku

pengguna jalan yang tidak disiplin sehingga memicu terjadinya konflik

dengan pengendara lain, terutama pengendara yang kurang berhati-hati.

Karena kurangnya disiplin para pengguna jalan, keselamatan lalu lintas pada

persimpangan RSUP Dr. M. Djamil Padang kurang. Contohnya pada saat

pengamatan awal di lapangan tanggal 20 September 2016 sekitar pukul 20.00

WIB misalnya, dua mobil bertabrakan di persimpangan ini dan menyebabkan

kemacetan yang panjang, namun penulis tidak sempat mengambil

dokumentasi.

Menurut Undang-Undang Nomor 22 tahun 2009 tentang Lalu Lintas

dan Angkutan Jalan, Bab II Pasal 3, salah satu tujuan penyelenggaraan lalu
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lintas dan angkutan jalan adalah untuk terwujudnya pelayanan lalu lintas dan

Angkutan Jalan yang aman, selamat, tertib, lancar dan terpadu. Berdasarkan

tujuan tersebut, jelaslah bahwa keselamatan merupakan salah satu hal

terpenting dalam  perencanaan transportasi. Pentingnya keselamatan berlalu

lintas tersebut mendasari proyek akhir ini dengan judul “Analisis Tingkat

Keselamatan Lalu Lintas pada Daerah Persimpangan dengan Metode

Traffic Conflict Technique (TCT), (Studi Kasus: Persimpangan RSUP Dr.

M. Djamil Padang di Jalan Perintis Kemerdekaan)”.

B. Identifikasi Masalah

Dari latar belakang di atas, dapat diidentifikasi beberapa masalah, yaitu:

1. Volume arus lalu lintas di persimpangan RSUP Dr. M. Djamil Padang

cukup padat pada saat peaks hours.

2. Aktivitas lalu lintas yang ramai di Jalan Perintis Kemerdekaan, karena

pada jalan tersebut terdapat banyak fasilitas umum seperti perkantoran,

sekolah, rumah sakit dan lainnya serta permukiman penduduk

3. Kemacetan pada persimpangan yang disebabkan ramainya kendaraan, dan

angkutan kota yang menaikturunkan penumpang di sekitar persimpangan.

4. Terjadi kecelakaan di daerah persimpangan RSUP Dr. M. Djamil Padang.

5. Keselamatan lalu lintas pada persimpangan RSUP Dr. M. Djamil Padang

kurang.

C. Batasan Masalah

Masalah dalam proyek akhir ini dibatasi pada kepadatan arus lalu lintas

pada persimpangan dan tingkat keselamatan lalu lintas di persimpangan RSUP

Dr. M. Djamil Padang yang akan dianalisis dengan metode traffic conflict

technique.

D. Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang di atas, masalah yang dapat dirumuskan

yaitu:

1. Berapakah kepadatan arus lalu lintas pada persimpangan RSUP Dr. M.

Djamil Padang?



4

2. Termasuk klasifikasi apakah tingkat keselamatan lalu lintas pada

persimpangan RSUP  Dr. M. Djamil Padang dengan metode TCT?

E. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan dari proyek akhir ini adalah:

1. Mengetahui volu kepadatan arus lalu lintas pada persimpangan RSUP Dr.

M. Djamil Padang.

2. Mengetahui tingkat keselamatan lalu lintas pada persimpangan RSUP Dr.

M. Djamil Padang dengan metode TCT.

F. Manfaat Penelitian

Hasil penelitian ini diharapkan dapat memberikan informasi mengenai

tingkat keselamatan lalu lintas di daerah studi kasus, terutama bagi instansi

terkait seperti dinas perhubungan (LAJ), untuk kemudian dapat dicarikan jalan

keluar terbaik untuk mengatasi permasalahan yang ada.
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