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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

A. Latar Belakang 

Perkembangan ilmu pengetahuan dan teknologi tidak lepas dari 

perkembangan dunia otomotif yang telah banyak mengalami perubahan dan 

kemajuan yang sangat pesat, hal ini terlihat dari banyaknya bentuk dan jenis 

mobil. Dari sekian banyak bentuk dan jenis mobil yang salah satunya adalah 

gokart. Gokart juga tidak hanya memeliki satu jenis gokart saja, akan tetapi 

gokart juga memiliki berbagai jenis gokart. 

Saat ini banyak dilihat modifikasi pada sepeda motor maupun mobil. 

Dengan banyaknya berbagai jenis modifikasi dan dengan kemajuan teknologi 

yang sangat pesat, maka penulis juga mencoba mengubah sistem kemudi yang 

ada pada gokart lama yang menggunakan sistem kemudi standart gokart 

menjadi sistem kemudi rack dan pinion non power steering. 

Gokart merupakan salah satu sarana atau alat olahraga dibidang otomotif 

yang sangat menarik, terutama bagi mereka yang menampilkan dan bertekad 

untuk menjadi pembalap, mencintai olahraga menantang dan penuh dengan 

rintangan. Olahraga gokart sudah mengalami pertumbuhan pesat didunia tanah 

air. Selain itu gokart dapat dinikmati oleh kalangan masyarakat luas. Dari 

faktor resiko juga tidak memiliki resiko setinggi balapan lain. 

Berbicara masalah gokart, maka tidak terlepas dari konsep dan jenis 

kendaraan yang kita kenal pada umumnya, kendaraan akan terlihat sempurna 

apabila memiliki sifat kenyamanan pengemudi yang tinggi. Dalam memenuhi 

1
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dan mengetahui sifat tersebut, setiap jenis kendaraan akan terlihat dari proses 

pengoperasiannya yang efektif, mudah dan ringan. Komponen yang tidak 

terpisahkan dalam mengoperasikan sebuah kendaraan adalah sistem kemudi 

yang sering menjadi tolak ukur penilaian terhadap kenyamanan sebuah 

kendaraan. Faktor yang menjadi tujuan dari setiap pengembangan teknologi 

yaitu untuk mempermudah pengendalian kendaraan dan meningkatkan 

keselamatan. Begitu pula yang terjadi pada sistem kemudi, dari semula hanya 

mengandalkan gerakan mekanik hingga yang tercanggih menggunakan 

elektronik. Sistem kemudi rack dan pinion memiliki fungsi yang sangat besar 

yaitu untuk mengarahkan kendaraan kemana kendaraan hendak dituju oleh 

orang yang mengemudikannya dengan mudah dan mempunyai karakteristik 

yang baik untuk gokart. 

Kendaraan pada umumnya tanpa kemudi tidak akan dapat dikendalikan, 

begitu pula dengan gokart yang merupakan salah satu jenis kendaraan khusus 

yang dikendalikan oleh pengemudi melalui sistem kemudi. Sistem kemudi 

pada sebuah kendaraan harus disesuaikan dengan jenis dan fungsinya, sehingga 

sistem kemudi dapat bekerja secara maksimal. Gokart pada dasarnya harus 

memiliki kemudi yang sederhana dan memiliki kriteria dapat berbelok kekiri 

dan kekanan dengan hasil yang presisi dan responsif, sehingga pada saat gokart 

melaju dengan kecepatan tinggi masih dapat berbelok dengan lincah dan cepat. 

Gokart juga dikenal sebagai kendaraan bermotor roda empat dengan 

ukuran yang mini dan mempunyai karakteristik khusus. Dikatakan berukuran 

mini karena gokart hanya bisa membawa satu orang langsung sebagai 
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pengemudi. Pada standartnya gokart, jika dilihat dari konstruksinya yang tidak 

mempunyai bodi terlintas gokart mengandung bahaya. Ini karena jika terjadi 

tabrakan maka akan langsung mengenai pengemudinya. Akan tetapi jika 

gokart ini dijalankan sesuai dengan fungsinya dan selalu menjaga 

keamanannya gokart tidak begitu berbahaya. 

Pembuatan gokart ini dilakukan oleh mahasiswa angkatan tahun 2007 

Mahasiswa Jurusan Teknik Mesin Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang 

Program D3 dengan  mengangkat gokart sebagai proyek akhir yang 

beranggotakan 5 (lima) orang dengan pembagian masing-masing bagian. 

Dalam hal ini dilakukan perubahan-perubahan terhadap gokart tersebut. 

Adapun perubahan yang dilakukan pada komponen gokart adalah pada 

komponen chasis, pelek, plat, adaptor roda, roda, posisi mesin dan 

penggantian mesin, posisi tempat duduk, pengereman dan sistem kemudi. 

Penulis mendapat bagian pada sistem kemudi yang memakai roda gigi rack 

dan pinion non power steering. Pemilihan sistem kemudi rack dan pinion 

sebagai sistem kemudi dari gokart ini dikarenakan sistem kemudi lebih 

ringaan dan responnya ketika dibelokkan sangat baik. 

Dari alasan-alasan di ataslah yang membuat penulis membuat gokart 

sebagai tugas akhir dan mendapat bagian pada sistem kemudi yang kemudian 

diberi judul “Perencanaan Pembuatan Dan Pemasangan Sistem Kemudi 

Pada Modifikasi Gokart”.  
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B. Identifikasi Masalah 

Pada identifikasi masalah ini yang dikemukakan adalah masalah-

masalah yang berhubungan dengan proses dari pembuatan sistem kemudi pada 

modifikasi gokart tersebut. 

1. Sistem kemudi sebagai pengatur arah tidak berfungsi. 

2. Konstruksi kemudi pada gokart yang lama membahayakan pengemudi 

apabila terjadi tabrakan. 

 

C. Batasan Masalah. 

Dalam proses pembuatan sistem kemudi gokart terdapat beberapa 

komponen yang dibuat dan dikerjakan. Untuk itu diperlukan suatu batasan 

yang merupakan ruang lingkup pembahasan pada penulisan tugas akhir ini 

yaitu perencanaan pemasangan dan pembuatan sistem kemudi. 

 

D. Perumusan Masalah 

Berdasarkan batasan masalah diatas, dalam penulisan tugas akhir ini 

penulis dapat merumuskan masalah sebagai berikut: 

1. Bagaimana perencanaan dan pemasangan sistem kemudi? 

2. Bagaimana perincian alat yang akan digunakan? 

3. Bagaimana sistem alat yang akan dipasang? 

4. Apa karakteristik dan fungsional dari alat yang akan di pasang? 
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E. Tujuan Proyek Akhir 

Adapun tujuan yang ingin dicapai dari modifikasi gokart ini adalah 

sebagai berikut:  

1. Dapat mengaplikasikan ilmu yang diperoleh di bangku perkuliahan 

sehingga dapat di terapkan dilapangan. 

2. Untuk memenuhi salah satu persyaratan memperoleh gelar Diploma 3 

pada Jurusan Teknik Mesin di Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang. 

3. Mampu merencanakan dan membuat sistem kemudi yang sesuai dengan 

gokart yang akan dibuat. 

4. Mampu memfungsikan sistem kemudi gokart serta komponen lainnya 

5. Mampu menyimpulkan dan perbandingan hasil akhir  

 

F. Manfaat Proyek Akhir 

Adapun manfaat yang dapat diambil dari modifikasi gokart akan dibuat 

adalah sebagai berikut: 

1. Perbaikan rancangan yang sudah ada dari segi konstruksi, fabrikasi dan 

penambahan komponen yang dapat difungsikan dengan baik 

2. Sebagai pengalaman dalam bentuk pembuatan dan perakitan barang jadi 

pada sistem kemudi. 

3. Dapat menjadi pembelajaran bagi mahasiswa Teknik Mesin generasi 

selanjutnya dan sekaligus memperkenalkan gokart pada masyarakat 

Sumatera Barat khususnya. 

4. Menambah pengetahuan tentang perencanaan dibidang otomotif. 


	COVER.pdf
	HALAMAN PERSETUJUAN.pdf
	KATA PENGANTAR.pdf
	DAFTAR ISI.pdf
	BAB I - BAB V.pdf
	GAMBAR SISTEM KEMUDI.pdf

