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ABSTRAK

Alvi Syukriman 2010/56366 : Pengaruh Interaksi Edukatif dan Kesiapan
Belajar terhadap Hasil Belajar Siswa pada Mata
Pelajaran Ekonomi Kelas X1 IS di SMA N 3 Pariaman

Pembimbing | : Prof. Dr. Yasri, M.S
Pembimbing 11 : Armiati, S.Pd, M.Pd

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis (1) Pengaruh interaksi edukatif
dan kesiapan belajar terhadap hasil belajar siswa (2) Pengaruh interaksi edukatif
terhadap hasil belajar siswa (3) Pengaruh kesiapan belajar terhadap hasil belajar
siswa. Populasi penelitian ini adalah seluruh siswa kelas XI 1S di SMA Negeri 3
Pariaman yaitu sebanyak 183 orang. Sampel diambil dengan proportional random
sampling menggunakan rumus Slovin, dengan jumlah sampel sebanyak 126 orang.
Teknik analisis data yang dilakukan adalah analisis regresi berganda dan uji hipotesis
menggunakan uji t. Hasil penelitian menunjukkan bahwa (1) Interaksi edukatif dan
kesiapan belajar secara bersamaan berpengaruh signifikan dan positif terhadap hasil
belajar siswa (2) Interaksi edukatif berpengaruh signifikan dan positif terhadap hasil
belajar siswa (3) Kesiapan belajar berpengaruh signifikan dan positif terhadap hasil
belajar siswa. Jadi siswa agar meningkatkan kesiapan belajar dan interaksi edukatif.
Meningkatkan kesiapan belajar baik psikis maupun materil dengan cara menyiapkan
seluruh sarana yang diperlukan untuk belajar. Meningkatkan interaksi edukatif
dengan cara aktif dan ikut serta dalam kegiatan pembelajaran, baik aktif dalam sikap,

aktif dalam mental, dan aktif dalam perbuatan.

Kata Kunci : Hasil Belajar, Interaksi Edukatif, dan Kesiapan Belajar
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BAB |

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

Manusia selalu berusaha untuk menciptakan sesuatu yang dapat
meringankan aktifitasnya dengan memanfaatkan teknologi. Hal ini yang
mendorong perkembangan teknologi yang telah banyak menghasilkan alat
sebagai piranti untuk mempermudah kegiatan manusia bahkan menggantikan
peran manusia dalam suatu fungsi tertentu. Seiring dengan perkembangan zaman
dan teknologi yang sangat pesat, memungkinkan sekali untuk terciptanya suatu
alat yang dapat digunakan untuk mengendalikan peralatan elektronik, baik yang

terdapat dirumah, perkantoran, ruko, pabrik atau industri maupun apartemen.
Perkembangan teknologi saat ini membuat manusia ingin melakukan
sesuatunya dengan mudah. Seperti pengontrolan wesel rel kereta api.”Wesel
adalah  penghubung antara dua jalan rel dan berfunggsi untuk
mengalihkan/mengantarkan kereta api dari suatu sepur ke sepur yang lain” (Jalan
Rel, Suryo Hapsoro Tri Utomo, 2006: 157). Wesel terdiri dari sepasang rel yang
ujungnya diruncingkan sehingga dapat melancarkan perpindahan kereta api dari

jalur yang satu ke jalur yang lain dengan menggeser bagian rel yang runcing.
Kereta api berjalan mengikuti rel, sehingga kalau relnya digeser maka kereta
api juga mengikutinya. Pada kereta api kecepatan tinggi dibutuhkan transisi yang
lebih panjang sehingga dibutuhkan pisau wesel yang lebih panjang dari pada

lintasan untuk kereta api kecepatan rendah. Saat ini pengontrolan wesel rel kereta


http://id.wikipedia.org/w/index.php?title=Kecepatan_tinggi&action=edit&redlink=1

api masih dilakukan secara mekanik. Sistem mekanik dirasa sudah tidak
memadai lagi, karena lambatnya dalam pelayanan,membutuhkan banyak
operator serta banyaknya kecelakaan pada wesel kereta api yang di akibatkan
oleh kelalaian operator dan faktor keamanannya dirasa tidak memadai
lagi.Dengan demikian maka sistem mekanik digantikan oleh sistem
elektromekanik.

Sistem elektromekanik memiliki beberapa keuntungan seperti
mempercepat pelayanan sinyal, meningkatkan keamanan perjalanan kereta
api, mengurangi faktor-faktor kesalahan yang dibuat manusia dan
meminimalisasikan'tenaga operator karena mengingat sangat pentingnya
sistem persinyalan dan pengaturan jalur di dalam pengaturan sistem
keselamatan perjalanan kereta api. Mengingat banyaknya masyarakat yang
mengandalkan alattransportasi ini, untuk itu jasa pelayanan ini sangat
membutuhkan alat yang memilikinilai keakurasian yang tinggi untuk
menjamin setiap penumpangnya agak merekamerasa nyaman dan selamat
sampai ke tujuan. Inilah yang menjadi tuntutan PTKERETA API (Persero)
sebagai suatu perusahaan milik negara yang bergerak dibidang
perkeretaapian.

Salah satu cara untuk meningkatkan keakurasian dan sistem
keselamatan perjalanan kereta api yaitu dengan menggunakan sistem
elektromekanik,salah satunya yaitu elektromekanik menggunakan Radio
frekuensi. Radio frekuensi adalah tingkat osilasi dalam kisaran sekitar 3 kHz
sampai 300 GHz , yang sesuai dengan frekuensi dari gelombang radio , dan

arus bolak-balik yang membawa sinyal radio. Redio Frekuensi ini digunakan


http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=id&prev=/search%3Fq%3Dradio%2Bfrequency%26hl%3Did%26biw%3D1366%26bih%3D605%26prmd%3Dimvnsb&rurl=translate.google.co.id&sl=en&twu=1&u=http://en.wikipedia.org/wiki/KHz&usg=ALkJrhh-nhy-5_uEKpZxU1lnM3k4rQIQJg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=id&prev=/search%3Fq%3Dradio%2Bfrequency%26hl%3Did%26biw%3D1366%26bih%3D605%26prmd%3Dimvnsb&rurl=translate.google.co.id&sl=en&twu=1&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Gigahertz&usg=ALkJrhjX5Int4MVprNM31ul7vrZySEuyCw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=id&prev=/search%3Fq%3Dradio%2Bfrequency%26hl%3Did%26biw%3D1366%26bih%3D605%26prmd%3Dimvnsb&rurl=translate.google.co.id&sl=en&twu=1&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Frequency&usg=ALkJrhgRgqDBhUOIW32y80fl_eEXolgwBA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=id&prev=/search%3Fq%3Dradio%2Bfrequency%26hl%3Did%26biw%3D1366%26bih%3D605%26prmd%3Dimvnsb&rurl=translate.google.co.id&sl=en&twu=1&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Radio_waves&usg=ALkJrhjbc0IJklyIpQQZFORYJFynLqUsog
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=id&prev=/search%3Fq%3Dradio%2Bfrequency%26hl%3Did%26biw%3D1366%26bih%3D605%26prmd%3Dimvnsb&rurl=translate.google.co.id&sl=en&twu=1&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Alternating_current&usg=ALkJrhhnZ-CRi60I43JQypCYBB2VmlhDGg

pada stasiun untuk mengontrol wesel kereta api dan mengirikan data secara
otomatis kepasa masinis,sehingga masinis dapat mengetahui posisi wesel
kereta api yang berada pada stasiun dengan menggunakan radio frekuensi.
Berdasarkan latar belakang diatas maka dibuat alat untuk pengontrolan
wesel rel kereta api menggunakan Radio frekuensi. Semuanya akan
direalisasikan dalam sebuah miniaturatau prototipe.  Berdasarkan
pertimbangan tersebut, maka dirancanglah sebuah Tugas Akhir dengan judul
“Pengontrolan Wesel Rel Kereta Api Menggunakan Radio Frekuensi ”
B. ldentifikasiMasalah
Berdasarkan latar belakang masalah di atas, maka permasalahan yang
muncul adalah :
1. Pengontrolan wesel kereta api secara mekanik atau manual sering
mengalami kesalahan yang disebabkan kelalaian operator
2. Dibutuhkan alat yang dapat meningkatkan keakurasian dan sistem
pemindahan wesel kereta api pada mekanik masih belum optimal,
sehingga keamanan masih kurang.
C. Batasan Masalah
Pembuatan tugas akhir ini,untuk mengatasi permasalahan yang ada
maka di perlukan sebuah batasan masalah sebagai berikut:
1.  Merancang dan membuat prototipe pengontrolan wesel rel kereta api
dengan menggunakan radio frekuensi dan motor servo sebagai
penggerak wesel kereta api

2. Radio frekuensi yang digunakan modul bluetooth HC-05.



D. Rumusan Masalah

Rumusan masalah yang akan dibahas pada Tugas Akhir ini adalah

sebagai berikut:

1. Bagaimana membuat sistem pengontrolan yang memiliki kemampuan
mengirim data menggunakan radio frekuensi?

2. Bagaimana pengontrolan radio frekuensi menggunakan mikrokontroler
atmega 32?

E. Tujuan

1. Membuat prototipe pengontrolan wesel kereta api untuk meningkatkan
keakurasian dan kenyamanan pengguna kereta api dengan menggunakan
sistem elektromekanik..

2. Membuat program pengontrolan wesel kereta api untuk meningkatkan
keakurasian dan kenyamanan pengguna kereta api dengan menggunakan
sistem elektromekanik..

F. Manfaat

Pembuatan tugas akhir ini sangat diharapkan alat yang akan dihasilkan

dapat memiliki manfaat diantaranya yaitu:

1.

2.

Mengembangkan pengontrolan menggunakan radio frekuensi.
Memperkecil angka kecelakan kereta api di indonesia.

Meningkatkan efisiesi serta mempermudah pekerjaan operator kereta
api.

Turut memajukan ilmu pengetahuan dalam bidang teknologi khususnya

mikrokontroler di Indonesia.



