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RINGKASAN

Analisis Signal Setting dengan Software KAJI
(Studi Kasus: Persimpangan Jalan Siteba- By Pass Padang)

Simpang Siteba-By Pass merupakan simpang dengan empat lengan yang
belum memiliki lampu lalu lintas sebelumnya. Namun sejak Januari 2019,
simpang ini sudah dipasang lampu lalu lintas. Lampu lalu lintas merupakan alat
pemberi isyarat lalu lintas yang bertujuan untuk mengatur kendaraan dan pejalan
kaki. Lama waktu sinyal lampu lalu lintas dapat diketahui dengan melakukan
perhitungan lampu lalu lintas. Perhitungan lampu lalu lintas bertujuan untuk
menghitung waktu siklus untuk simpang Siteba-By Pass dan membandingkan
dengan kondisi di lapangan. Data yang diperlukan adalah data arus lalu lintas,
geometrik jalan, jumlah penduduk kota, tipe simpang, tipe lingkungan jalan,
tingkat hambatan samping, waktu semua merah, waktu kuning dan tipe arus. Dari
hasil perhitungan yang telah dilakukan, diperoleh hasil dari data sebelum
pemasangan lampu lalu lintas yaitu waktu hijau untuk Jalan By Pass Utara yaitu
selama 97 detik dan By Pass Selatan adalah 99 detik. Sedangkan waktu hijau
untuk Jalan Siteba dan Balai Baru adalah 87 detik dengan waktu kuning 5
detik/fase. Waktu merah untuk Jalan By Pass Utara dan By Pass Selatan yaitu
199 detik dan 197 detik, Jalan Siteba dan Balai Baru yaitu selama 208 detik.
Waktu yang didapatkan lebih lama dari waktu yang terjadi di lapangan. Hasil
perhitungan lampu lalu lintas dari data setelah pemasangan lampu lalu lintas,
diperoleh waktu hijau untuk jalan By Pass Utara yaitu selama 96 detik, Jalan By
Pass Selatan selama 102 detik, Jalan Siteba dan Balai baru selama 64 detik dengan
waktu kuning 5 detik/fase. Sedangkan waktu merah yang didapatkan untuk Jalan
By Pass Utara yaitu selama 179 detik, Jalan By Pass Selatan 173 detik, Jalan
Siteba dan Balai Baru selama 210 detik.
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BAB |
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Persimpangan adalah suatu titik dimana tempat bertemunya beberapa ruas
jalan. Persimpangan menjadi tempat untuk kendaraan berpindah arah sesuai
dengan tujuan masing-masing. Pada saat ini, banyak terjadi permasalahan di
persimpangan. Salah satu permasalahan pada persimpangan yaitu terjadinya
permasalahan arus lalu lintas karena tidak adanya alat pengatur di
persimpangan berupa lampu lalu lintas (traffic light).

Lampu lalu lintas merupakan salah satu komponen terpenting dalam
pengaturan lalu lintas serta suatu alat untuk mengatur arus lalu lintas pada
persimpangan sehingga antrian pada persimpangan dapat teratasi. Menurut
MKJI (Manual Kapasitas Jalan Indonesia) 1997, lampu lalu lintas berfungsi
untuk menghindari kemacetan simpang akibat adanya konflik lalu lintas
sehingga terjamin bahwa suatu kapasitas tertentu dapat dipertahankan,
memberi kesempatan kepada kendaraan atau pejalan kaki dari jalan simpang
(kecil) untuk memotong jalan utama, dan mengurangi jumlah kecelakaan lalu
lintas akibat tabrakan antar kendaraan-kendaraan dari arah yang bertentangan.

Daerah perkotaan, seperti Kota Padang memiliki banyak persimpangan.
Lampu lalu lintas menjadi alat pelengkap di persimpangan agar kelancaran
kendaraan dapat diatur. Di persimpangan, berbagai macam kendaraan
melintas, baik kendaraan ringan maupun kendaaraan berat. Menurut Badan
Pusat Statistik Kota Padang, jumlah kendaraan di Kota Padang pada tahun
2016 sebanyak 395.632 kendaraan. Kebutuhan masyarakat akan transportasi,
berdampak terhadap lalu lintas di persimpangan. Oleh karena itu, lampu lalu
lintas pada persimpangan di Kota Padang sangat diperlukan. Akan tetapi,
masih ada persimpangan yang tidak memiliki lampu lalu lintas di Kota
Padang, salah satunya pada persimpangan Siteba-By Pass. Sebelumnya,
persimpangan ini memiliki lampu lalu lintas. Namun saat ini, lampu lalu

lintas pada simpang ini sudah tidak berfungsi atau tidak aktif lagi.



Simpang Siteba-By Pass merupakan persimpangan dengan empat lengan
yang mempertemukan ruas jalan utama dan ruas jalan minor. Jalan By Pass
merupakan ruas jalan utama, sehingga hak utama kendaraan berjalan berada
pada ruas jalan ini. Sementara itu, jalan Siteba dan Balai Baru merupakan
ruas jalan minor, sehingga kendaraan yang ingin melintas dari kedua ruas
jalan ini harus menunggu keadaan jalan utama sepi agar tidak terjadi
kecelakaan di persimpangan. Sehingga terjadi antrian kendaraan yang
menyebabkan tidak lancarnya arus lalu lintas pada persimpangan ini.

Persimpangan ini, sebelumnya sudah ditinjau oleh Sriwahyu Nengsih
pada tahun 2018. Berdasarkan hasil survei kendaraan yang telah dilakukan,
diperoleh data derajat kejenuhan, nilai tundaan simpang, nilai tundaan lalu
lintas simpang, nilai tundaan jalan utama, nilai tundaan geometrik dan
peluang antrian. Nilai derajat kejenuhan pada persimpangan yang diperoleh
yaitu 1,07. Nilai ini lebih besar dari ketentuan yang ditetapkan MKJI 1997
yaitu sebesar 0,85. Tingginya nilai derajat kejenuhan mengakibatkan tundaan
simpang yang diperoleh juga tinggi yaitu sebesar 27.17 det/smp dengan
rincian tundaan lalu lintas simpang 19.57 det/smp, tundaan jalan utama 14.44
det/smp, tundaan geometrik simpang 4.00 det/smp dan peluang antrian 46.77-
93.77%. Sehingga didapatkan tingkat pelayanan pada persimpangan berada
pada level F yang artinya, kepadatan lalu lintas sangat tinggi dan terjadi
antrian kendaraan. Untuk itu, perlu dipasang lampu lalu lintas pada
persimpangan. Namun sebelum itu, perlu direncanakan perhitungan lampu
lalu lintas. Perhitungan dapat dilakukan dengan menggunakan software KAJI.
Software KAJI merupakan sebuah program yang digunakan dalam
perhitungan lampu lalu lintas. Program ini, dapat dijalankan dengan
memasukkan data-data survei kendaraan yang telah dilakukan pada
persimpangan.

Berdasarkan uraian latar belakang di atas, penulis tertarik untuk
membahas mengenai lampu lalu lintas (traffic light) sebagai laporan proyek
akhir dengan judul “Analisis Signal Setting dengan Software KAJI (Studi

Kasus: Persimpangan Jalan Siteba-By Pass Padang)



Identifikasi Masalah
Adapun permasalahan yang dapat diidentifikasi pada latar belakang di

atas yaitu:

1. Tidak aktifnya lampu lalu lintas (traffic light) pada persimpangan Siteba-
By Pass Padang.

2. Tidak lancarnya arus lalu lintas karena banyaknya kendaraan yang
melewati persimpangan Siteba-By Pass Padang sehingga terjadi antrian di
persimpangan.

3. Tingginya nilai derajat kejenuhan pada persimpangan yaitu 1,07 (>0.85).

Batasan Masalah
Dalam penulisan proyek akhir, agar lebih terarah maka penulis membatasi

permasalahan pada proyek akhir ini yaitu tingginya nilai derajat kejenuhan

pada persimpangan yaitu 1.07 (>0.85) karena tidak berfungsinya lampu lalu
lintas.

Rumusan Masalah
Berdasarkan penjelasan pada latar belakang, maka penulis merumuskan

masalah yaitu bagaimana perhitungan lampu lalu lintas pada simpang Siteba-

By Pass Padang dengan menggunakan software KAJI.

Tujuan Proyek Akhir
Tujuan dari proyek akhir ini untuk menghitung signal setting pada

simpang Siteba-By Pass Padang dengan menggunakan software KAJI.

Manfaat Proyek Akhir
Dalam penulisan proyek akhir ini, diharapkan dapat berguna untuk:

1. Mahasiswa Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Negeri
Padang sebagai referensi untuk perencanaan lampu lalu lintas.

2. Bagi penulis, menambah pengetahuan tentang perhitungan lampu lalu

lintas dengan menggunakan software KAJI.
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