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BAB I
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Pendapatan masyarakat yang masih relatif rendah, infrastruktur lalu
lintas yang masih kurang memadai dan kemudahan dalam pembiayaan
menjadi salah satu faktor tingginya minat masarakat memilih sepeda
motor sebagai alat transportasi, Namun meningkatnya animo masyarakat
terhadap keberadaan sepeda motor menyebabkan kepadatan laululintas
yang menjadi salah satu faktor utama penyebab kemacetan. Ditengah
padatnya lalulintas yang menyebabkan kemacetan dibutuhkan alat
transportasi yang memberikan kenyamana pada pengendara.

Seiring dengan kemajuan ilmu pengetahuan dan teknologi dewasa ini
telah di ciptakan sepeda motor matic yang menggunakan system transmisi
otomatis yang biasa dikenal dengan sebutan continuously fariable
transmission (CVT). Sepeda motor yang menggunakan continuously
fariable transmission  memberikan kenyamanan kepada pengendara
karena tidak lagi membutuhkan pemindahan gigi transmisi secara manual,
sangat cocok digunaka pada daerah perkotaan yang kerap direpotkan
dengan masalah kemacetan, sebab itulah sepeda motor yang menggunakan
Continuously fariable transmission (CVT) mendapatkan apresiasi yang
luar biasa dari masyarakat

Tingginya aprisiasi masyarakat terhadap sepeda motor yang

menggunakan continuously variably transmission tentunya membutuhkan



B.

tenaga-tenaga ahli dalam bidang otomotif yang mampu mengatasi masalah
atau kerusakan-kerusakan yang akan timbul pada kendaraan.

Teknik Otomotif Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang adalah
salah satu lembaga yang mengemban tugas meningkatkan sumberdaya
manusia dibidang Otomotif, tentunya membutuhkan sarana dan prasarana
yang mendukung dalam proses penguasaan ilmu pengetahuan di bidang
Otomotif, namun karena begitu cepatnya perkembangan teknologi dewasa
ini menimbulkan masalah dalam pengadaan sarana pendukung pratikum di
workshop Otomotif Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang.

Berdasarkan kondisi dan uraian diatas maka penulis mencoba
merakit simulator continuously variable transmission pada stand dengan
penggerak motor listrik melalui tugas akhir yang berjudul “Perakitan

Continously Variable Transmission Pada Simulator”

Identifikasi Masalah

1. Cepatnya perkembangan teknologi menimbulkan masalah pada
pengadaan sarana pratikum di Workshop Otomotif Fakultas Teknik
Universitas Negeri Padang.

2. Masih banyak yang belum memahami bagai mana cara kerja dan
perakitan continuously variable transmission agar dapat bekerja
dengan baik.

3. Tingginya aprisiasi masyarakat terhadap sepeda motor yang

menggunakan continuously variable transmission membutuhkan



tenaga-tenaga ahli dalam bidang otomotif yang mampu mengatasi
masalah atau kerusakan-kerusakan yang akan timbul pada kendaraan.
C. Batasan Masalah
Dari masalah yang telah di identifikasi diatas maka penulis
membatasi pembahasan masalahnya pada poin kedua yaitu ”"Masih banyak
yang belum memahami bagaimana cara kerja dan perakitan continuously

variable transmission (CVT) agar dapat bekerja dengan baik”

D. Perumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang dan batasan masalah maka rumusan
masalah yang dikemungkakan adalah bagai mana merakit Continous

Variable Taransmisi agar bekerja dengan baik.

E. Tujuan Tugas Akhir

1. Mengetahui bentuk dan fungsi komponen (CVT) seperti poros pully
dan belt.

2. Memahami cara kerja continuously variable transsmision (CVT)

3. Mendeskripsikan cara perakitan continuously variable transmission
(CVT)

4. Untuk memenuhi persyaratan bagi penulis dalam menyelesaikan
program studi Diplopma Il Teknik Otomotif Fakultas Teknik

Universitas Neger Padang.



F. Manfaat Tugas Akhir

1. Dapat mengaplikasikan ilmu-ilmu yang telah dipelajari dibangku
perkulihan khususnya pada matakuliah system pemindah tenaga dan
teknologi sepeda motor.

2. Memperoleh pengalaman praktis dalam proses perakitan continuously
variable transmision (CVT).

3. Sebagai salah satu referensi dan panduan tentang cara perakitan
continuously variable transmission.

4. Untuk menambah unit sarana pratikum di workshop Teknik Otomotif,
yang nantinya sangat bermanfaat untuk menunjang mahasiswa dalam

menguasai system transmisi otomatis (CVT).



	cover.pdf
	BAB I ok.pdf
	BAB II ok.pdf
	BAB III.pdf
	BAB IV.pdf
	DAFTAR PUSTAKA.pdf

