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BAB I

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Perkembangan ilmu pengetahuan dan teknologi ~membawa
perkembangan pada semua sektor. Salah satu sektor yang berkembang pesat
adalah sektor teknologi Otomotif. Hal itu dapat dilihat dari banyak produksi
kendaraan yang mengaplikasikan kemajuan teknologi electronic, baik
kendaraan jenis Motor Bensin maupun Motor Diesel. Seperti; Power Window,
Electric Mirror, EFI (Electronic Fuel Injection), ISCV (ldle speed Control
Valve) dan lain sebagainya. Sehingga menghasilkan kendaraan dengan
kualitas dan performance yang lebih baik, mudah pengopersiannya, hemat
bahan bakar dan ramah lingkungan.

Dahulu mobil pada tahun 60-an memakai sistem karburator, dan
digunakan sebagai standar sistem mekanisme untuk menghasilkan campuran
udara dan bahan bakar (gas) yang ideal untuk disalurkan keruang bakar
berdasarkan pada kevacuman yang ditimbulkan oleh gerak piston. Pada tahun
1971 Toyota mulai mengembangkan sistem EFI (Electronic Fuel Injection)
yang menyalurkan bahan bakar dengan pengaturan injeksi electronic ke
saluran masuk (intake port). Sistem EFI dikontrol oleh sebuah alat yang
disebut ECU (Electronic Control Unit) yang bekerja secara electronic. ECU
(Electronic Control Unit) tidak hanya mengatur jumlah injeksi dan waktu

penginjeksian bahan bakar saja, tetapi semua sistem electronic pada engine



juga diatur oleh ECU (Electronic Control Unit). Karena penyemprotan bahan
bakar oleh injector diatur ECU dengan menerima signal atau informasi dari
seluruh sensor-sensor yang ada pada engine, maka waktu dan jumlah
penginjeksian bahan bakar disesuaikan dengan kebutuhan engine (Sumber :
Toyota Step 2 EFI; 3)

Agar engine tidak mati saat engine berada dalam kecepatan stasioner
(kecepatan idle) maka diperlukan sebuah mekanisme yang dapat mengatur hal
tersebut. Jika pada kendaraan konfensional kecepatan idle diatur oleh sistem
yang ada pada karburator maka pada kendaraan yang menggunakan system
EFI, kecepatan idlenya diatur oleh system ldle Speed Control Valve (ISCV)
atau nama lainnya disebut Idle Air Control (IAC) yang berfungsi sebagai
actuator yang dikontrol oleh ECU berdasarkan informasi data dari berbagai
sensor. Sensor-sensor yang berdampak pada system ISCV antara lain yaitu Air
Flow Sensor, Air Intake Temperature Sensor, Barometric Pressure Sensor,
Coolant Temperature Sensor, Throttle Position Sensor, Idle Position Switch,
Air Conditioner Switch, Power Steering Oil Pressure Switch, Ignition Timing
Adjustment Terminal, Inhibitor Switch (Automatic Transmition).

Sesuai dengan hal di atas Toyota dengan salah satu produknya Kijang
Innova, telah menggunakan pengontrolan idle speed engine secara electronic
pada mobil sistem EFI ini.

Dengan dasar demikian penulis merasa tertarik untuk mempelajari
pengontrolan idle speed engine secara electronic pada mesin yang

menggunakan sistem EFI dan menyajikannya dalam bentuk Tugas Akhir yang



diberi judul “Analisis Cara Kerja ldle Speed Control Valve (ISCV) pada
Simulator Engine EFI Toyota Kijang Innova”.

Dengan selesainya Tugas Akhir ini, penulis berharap semoga
bermanfaat bagi pelaksanaan pratikum pada Mata Kuliah Motor Bensin di

workshop Teknik Otomotif Universitas Negeri Padang.

. ldentifikasi Masalah
Berdasarkan latar belakang masalah di atas, serta melihat ketersediaan
peralatan di Workshop Otomotif Jurusan Teknik Otomotif Fakultas Teknik
Universitas Negeri Padang maka masalah dari tugas akhir ini dapat
diidentifikasi sebagai berikut :
1. Terjadinya gangguan pada perakitan rangkaian sistim ldle Speed Control
Valve (ISCV) pada simulator Toyota kijang innova
2. Tidak berfungsinya sensor yang berkaitan dengan sistim ldle Speed
Control Valve (ISCV)

3. Terjadinya gangguan pada Idle Speed Control Valve (ISCV).

. Batasan Masalah

Untuk mencapai tujuan  yang ingin dicapai serta mengingat
keterbatasan yang dimiliki penulis dari segi waktu, peralatan dan kemampuan
maka ruang lingkup dalam penulisan Tugas Akhir ini di batasi pada perakitan

sistim ldle Speed control Valve Simulator Mesin EFI Toyota Kijang Innova.



D. Perumusan Masalah
Berdasarkan batasan masalah di atas, maka Tugas Akhir ini dapat
dirumuskan sebagai berikut yaitu tentang bagaimana cara kerja pengontrolan
putaran stasioner Engine oleh Idle Speed Control Valve (ISCV) dari setiap

kondisi mesin.

E. Tujuan Tugas Akhir
Adapun tujuan pembuatan Tugas Akhir ini adalah :
1. Membuat simulator sistim Idle Speed Control Valve (ISCV) Toyota Kijang
Innova
2. Menganalisa gangguan yang terjadi pada sistim ldle Speed Control Valve
(Iscv)
3. Menentukan langkah - langkah perbaikan untuk mengatasi gangguan yang

terjadi pada sistim ldle Speed Control Valve (ISCV)

F. Manfaat Tugas Akhir
Manfaat Tugas Akhir ini adalah:
1. Menambah unit sarana praktikum di workshop Teknik Otomotif,
yang nantinya sangat bermanfaat untuk menunjang mahasiswa
dalam melaksanakan praktikum, terutama pada simulator mesin

EFI Kijang Innova.



2. Sebagai wacana dan bahan bacaan bagi teknisi dan pengguna
mobil Kijang Innova khususnya mengenai fungsi dan kegunaan
sistem Idle Speed control Valve (ISCV).

3. Bagi penulis, menambah wawasan dan pengetahuan tentang sistem

Idle Speed control Valve (ISCV).
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