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BAB I

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Penggunaan tekhnologi dibidang otomotif saat ini lebih banyak
berhubungan dengan sistem kemudi. Dalam dunia otomotif sistem kemudi
memiliki peran yang penting pada sebuah kendaraan atau mobil.

Sistem kemudi (power steering) merupakan komponen utama dari
sebuah kendaraan, khususnya pada mobil, dimana arah pada sebuah kendaraan
dapat ditentukan dan diubah hanya melalui sistem kemudi ini.

Dari hasil survey terhadap simulator sistem kemudi dan power steering
pada workshop otomotif, diketahui bahwa power steering tersebut pada sistem
kemudi tersebut tidak bisa bekerja dengan baik. Hal ini disebabkan karena
banyak komponen sistem kemudi dan power steering yang rusak dan hilang
sehingga mengakibatkan simulator power steering dan sistem kemudi tersebut
tidak dapat bekerja dengan baik. Selain itu, power steering dan sistem kemudi
tersebut tidak dapat bekerja digunakan sebagai bahan praktek bagi mahasiswa
otomotif.

Agar power steering dan sistem kemudi pada simulator dapat selalu
bekerja dengan baik, maka dibutuhkan perawatan yang maksimal. Oleh karena
itu penulis tertarik untuk mengetahui komponen-komponen beserta cara kerja
dari masing-masing komponen yang terdapat pada simulator power steering

dan sistem kemudi tersebut.



Adapun komponen yang harus mendapatkan perhatian adalah:

Tabel 1. Nama komponen power steering dan sistem kemudi yang akan

dirawat dan kualitas dari masing-masing komponen

No. Komponen Power Kualitas Komponen Kualitas Komponen
Steering Sebelum Perawatan Setelah Perawatan
1 Roda kemudi Tidak baik Baik
(steering wheel)
2 Batang kemudi Tidak baik Baik
(steering coloumn)
3 Steering gear Tidak baik Baik
4 Steering lingkage Tidak baik Baik

Oleh karena itu penulis tertarik untuk mengetahui lebih lanjut

mengenai perawatan power steering pada simulator kemudi sebagai tugas

akhir dengan judul “Sistem Kemudi dan Perawatan Power Steering Tipe Rack

and Pinion”.

. ldentifikasi Masalah

Berdasarkan latar belakang diatas, maka teridentifikasi beberapa

permasalahan sebagai berikut:

1.

2.

Banyak Sistem Kemudi yang rusak atau tidak dapat berfungsi dengan baik

Komponen banyak yang hilang, berkarat dan kotor

Warna cat yang tidak bagus

Kurangnya perawatan pada simulator sistem kemudi dan power steering

tersebut




C. Batasan Masalah
Untuk mencapai tujuan dan sasaran yang ingin dicapai serta mengingat
keterbatasan yang dimiliki penulis, maka ruang lingkup dalam penulisan tugas

akhir ini meliputi cara melakukan perawatan pada simulator power steering.

D. Rumusan Masalah
Berdasarkan batasan masalah diatas, dan untuk lebih terarahnya dalam
penulisan ini, maka penulis memberikan rumusan masalah yaitu komponen-
komponen apa saja yang rusak pada simulator power steering dan bagaimana

cara melakukan perawatan pada simulator power steering.

E. Tujuan Tugas Akhir
Tujuan yang ingin di capai dari tugas akhir ini adalah :
1. Melakukan perbaikan pada simulator sistem kemudi dan power steering.
2. Melakukan penggantian komponen yang rusak dan komponen yang hilang
pada simulator sistem kemudi dan power steering tersebut.
3. Untuk mengetahui bagaimana cara melakukan perawatan pada simulator

sistem kemudi dan power steering

F. Manfaat Tugas Akhir
Adapun manfaat dari penyelesaian tugas akhir ini adalah sebagai

berikut :



Mengaplikasikan ilmu yang telah diperoleh selama diperkuliahan di
Teknik Otomotif.

Menambah pengetahuan penulis dalam hal perawatan simulator sistem
kemudi dan power steering.

Memperbaiki unit saran praktikum pada workshop teknik otomotif.
Memenuhi persyaratan bagi penulis dalam menyelesaikan program
Diploma-I11 Jurusan Teknik Otomotif Fakultas Teknik Universitas Negeri

Padang.
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