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LEMBAR PERSEMBAHAN

Melati Runtum tumbuh melata,
Sayang merbah di pohon cemara;
AssalammualaiRum mulanya Rata,
Saya sembah pembuRa bicara.

"Semua mimpi Rita dapat menjadi
Renyataan, jika Kita punya Reberanian
untuk mewujudRannya” - Walt Disney
‘Salah satu alasan begitu sedikit
orang yang meraih apa yang
diinginkannya adalah Rarena Kita
tidak pernah fokus; Rita tidak pernah
Ronsentrasi pada keRuatan Kita.
Kebanyakan orang hanya mencoba-coba
berbagai macam jalan dalam hidup
mereRa. Mereka tidak pernah
memutuskan untuk menguasai suatu
bidang Rhusus”- Tony
Robbins

Hari takRan indah tanpa mentari dan rembulan, begitu juga hidup takRan indah
tanpa tujuan, harapan serta tantangan. MesKi terasa berat, namun manisnya hidup
justru akan terasa, apabila semuanya terlalui dengan baik, meski harus memerlukan
pengorbanan.

Dari semua tlah Kau tetapkan
Hidupku dalam tangan-Mu

Dalam takdir-Mu



Rencana indah yang tlah Kau siapkan
Bagi masa depanku yang penuh harapan
Harapan Resuksesan terpangRu di pundak,
Sebagai janji Repada mereka. ..
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salam selalu terlimpahRan keharibaan Rasullah Muhammad SAW.
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Ibunda dan Ayahanda, Nenek Tercinta yang ada dialam sana
Sebagai tanda bakti, hormat, dan rasa terima Rasih yang tiada terhingga
Rupersembahkan karya Recil ini Repada Ibunda dan Ayahanda, Nenek yang telah
memberiRan Rasih sayang, segala dukRungan, dan cinta Rasih yang tiada terhingga

yang tiada mungRin dapat Rubalas hanya dengan selembar Rertas yang bertuliskan



Rata cinta dan persembahan. Semoga ini menjadi langkah awal untuk membuat
Ibunda dan Ayahanda, Nenek Rarna Rusadar, selama ini belum bisa berbuat yang
lebih. Untuk Ibunda dan dan Ayahanda, Nenek yang selalu membuatku
termotivasi dan selaly menyirami Rasih sayang, selalu mendoakanku, selalu
menasehatiku menjadi lebih baik,

Terima Kasih Ibu.... Ibu.... Ibu....... Terima Kasih Ayahanda, Nenek,
Sebagai tanda cinta Rasihku, Uwie persembahkan Rarya kecil ini buatmu. Terima
Rasih atas Rasih sayang, perhatian, dan kesabaranmu yang telah memberiRanku
semangat dan inspirasi dalam meneyelesaikan Tugas ARhir ini, semoga engRau
pilthan yang terbaik buatRu dan masa depanku. Terima Rasih
My Best friend’s
Buat sahabatku “ Desi Sartika yang telah sama sama merasakan pahit, manis, asam
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Rasih udah menyemangati Uwie selama ini semoga Rak secepat nya dapat jodoh ya
amin, Kak Onang makasih juga atas segala yang udah Wie pinjam hahah jangan
masuk lagi kedalam [ubang yang sama ya Rak belajar lebih dewasa lagi. Isria
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RINGKASAN

ANALISISTEBAL PERKERASAN LENTUR
(STUDI KASUSRUAS JALAN TELUK BAYUR KOTA PADANG)

Jalan Teluk Bayur padang ini merupakan akses utama penghubung antara kota padang
menuju pembangunan PLTU , jaan ini bertujuan juga mendorong sektor pariwisata
meningkatkan perekonomian masyarakat di sekitar kawasan ini, maka sangat diperlukan sarana
dan prasarana transportasi yang memadai. Untuk itu perlu dilakukan pembangunan jalan yang
memadal sehingga bisa memberikan pelayanan lalu lintas yang optimal. Berdasarkan data
sekunder yang ada penulis melakukan perhitungan perencanaan terhadap pembangunan jalan
Teluk Bayur Kota Padang. Perencanaan tebal perkersan lentur (flexible pavement) yang didapat
yaitu tebal perkerasan aspal untuk lapisan permukaan (surface) menggunakan Laston MS 744
adalah 7,5 cm. Lapisan sub grade menggunakan batu pecah kelas A setebal 20 cm dan sub base
menggunakan bahan Sirtu yaitu 28 cm.

K eberagaman model perencanaan tebal perkerasan pada masaini mengakibatkan kompetisi
dalam pemilihan perencanaan. Dinas Pekerjaan Umum Kota Padang telah merencanakan
perencanaan Rigid diruas jalan Teluk Bayur tersebut, sehingga penulis mencoba merencanakan

Flexible Pavement untuk ruas jalan tersebut menggunakan metode Bina Marga.

Sehingga didapatkan hasil bahwa perkersan Rigid lebih efisien jika dilaksanakan diruas
jalan tersebut.
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BAB |
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Menurut Pembukaan Undang Undang Dasar Republik Indonesia Tahun
1945, jalan addah salah satu prasarana transportas yang merupakan unsur
penting dalam pengembangan kehidupan berbangsa dan bernegara, dalam
pembinaan persatuan dan kesatuan bangsa, wilayah negara dan fungsi masyarakat
serta daam memgukan kesgahteraan umum. Jalan sebagal prasarana
perhubungan yang ada di darat seiring perkembangan dan kemguan di dunia
yang semakin global, perkembangan pembangunan nya harus menyesuaikan
dengan tingkat kemampuan pelayanannya, penyesuaian hal tersebut berdasarkan
peningkatan dari segi kualitas dan kuantitas. Salah satu contoh peningkatan
kemampuan pelayanan jalan yang dilakukan saat ini adalah di ruas jalan Teluk
Bayur sta 0+000 - sta 5+000, K ota Padang.

Teluk Bayur adalah kawasan industri di Kota Padang yang mana volume
kendaraan yang melewati ruas jalan ini sangat padat, yang dapat di buktikan pada
survey lau lintas, yang dilakukan oleh Dinas Pekerjaan Umum Bina Marga pada
tahun 2013. Hal ini dapat dibuktikan padatabel 1 di bawah ini:

Tabe 1. Jumlah kendaraan yang melewati ruasjalan Teluk Bayur tahun

2013

No Tipe 2013
1. | Mobil penumpang 2,116
2. | Bus8ton 320
3. | Bussedang 199
4. | Buskecil 320
5. | Truk 3as20ton 922
6. | Truk 4as30ton 558
7. | Sepedamotor (motorcycle) 17.569
8. | Truk 2as20ton 423
9. | Truk4as30ton 558
Total 25.300

(Sumber data: Dinas Pekerjaan Umum Bina Marga, 2013)



Berdasarkan tabel 1 di atas terbukti bahwa ditahun 2013 jumlah kendaraan yang
melewati ruas jalan Teluk Bayur tersebut semakin padat, berdasarkan hasil survey
tersebut lalu total jumlah kendaraan yang melewati ruas jalan ruas jalan Teluk Bayur
adalah sebanyak 25,300 kendaraan/hari/2 jalur.

Ruas jalan Teluk Bayur merupakan jalan penghubung antara Kota Padang dan
Pesisir Propins Sumatera Barat. Jalan tersebut menjadi salah satu jalan alternatif
yang menghubungkan kedua kota tersebut. Kendaraan yang melewati ruas jalan
tersebut beragam, mulai dari kendaraan ringan sampai kendaraan berat. Peningkatan
jumlah lalu lintas ini  mengakibatkan perkerasan mengalami kerusakan pada
beberapa lokasi diruas jalan tersebut, yang mana dapat dilihat seperti pada gambar 1
di bawah ini:

(@) (b) (©

Gambar 1: jenisjeniskerusakan jalan di Teluk Bayur
Sumber: (Pra survey,2015)
Melalui gambar di atas kerusakan yang terjadi adalah seperti pada gambar a,

berupa lubang lubang (phatoles), pada gambar b berupa retak selip (slippage cracks)
dan gambar ¢ adalah contoh kerusakan kulit buaya (alligator cracks). Kerusakan
jalan seperti ini biasanya disebabkan oleh berbagai faktor misalnya, akibat beban
roda kendaraan berat yang lalu lalang (berulang ulang), kondisi muka air tanah yang
tinggi, akibat dari salah waktu pelaksanaan, dan akibat dari kesalahan perencanaan
perkerasaan.

Permasalahan ruas jalan Teluk Bayur ini membuat pihak terkait yang dalam hal
ini Dinas Pekerjaan Umum, memula perencanaan dengan ketentuan umur rencana
lebih dari sepuluh tahun. Perencanaan dilaksanakan dengan menggunakan metode



Manua Design Perkerasan Jdan Raya 2013, (Baa Besar Perencanaan Dinas
Pekerjaan Umum Kota Padang). Sebenarnya, banyak metode dalam perencanaan
tebal perkerasan oleh karenaitu, perencanaan tebal flexible pavement dengan metode
lain merupakan hal yang perlu untuk di analisis pada proyek jalan Padang — Bypass
Sta 0+000 — 5+000 Teluk bayur Kota Padang dengan menggunakan metode
BinaMarga.
B. Identifikas Masalah
Sehubungan dengan latar belakang sebelumnya dapat diidentifikasi beberapa
masalah diantaranya:
1. Terjadinya kerusakan jalan padaruasjalan Teluk Bayur.
2. Terjadinyakemacetan arus lalu lintas diruas jalan Teluk Bayur.
C.Batasan Masalah
Perencanaan ruas jalan Teluk Bayur Padang (Sta0+000-5+000) menggunakan
flexible pavement dengan metode Bina Marga.
D. Rumusan Masalah
Rumusan masalah pada proyek akhir ini adalah berapa teba perkerasan yang
dibutuhkan pada Flexible pavement berdasarkan metode bina marga ?
E. Tujuan
Adapun tujuan dalam penulisan Tugas Akhir ini adalah menganalisis tebal
perkerasan.
F. Manfaat
Manfaat dari tugas akhir ini adalah:
1. Mengetahui prosedur perencanaan perkerasan jalan raya secara detail.

2. Pengembangan ilmu tentang merencankan tebal perkerasan.
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