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ABSTRAK

Yoga Alex Prananda, 2023. ANALISIS PERUBAHAN KECEPATAN KENDARAAN
BERMOTOR SEBELUM MELEWATI SPEED BUMP
DI JALAN LINGKUNGAN KAMPUS UTAMA
UNIVERSITAS NEGERI PADANG

Speed bump atau polisi tidur merupakan alat pembatas kecepatan
kendaraan berupa peninggian sebagian badan jalan. Speed bump efektif untuk
menurunkan kecepatan kendaraan.Tujuan dari penelitian ini adalah
mengetahui penurunan dan perubahan kecepatan kendaraan pada jarak
tertentu sebelum melewati speed bump di jalan lingkungan kampus utama
UNP.

Penelitian ini dilakukan di beberapa titik jalan lingkungan kampus utama
Universitas Negeri Padang yang terpasang speed bump, dilaksanakan pada
bulan Juli 2023, survei dilakukan selama 3 hari yaitu pada hari Senin, Rabu dan
Sabtu. Jenis penelitian yang dilakukan adalah penelitian kuantitatif dengan
metode deskriptif kuantitatif. Data yang digunakan dalam penelitian ini adalah
data primer dan data sekunder. Data primer terdiri dari ukuran speed bump
dan kecepatan kendaraan (mobil dan motor), sedangkan data sekunder adalah
data peta lokasi penempatan speed bump yang terpasang di jalan lingkungan
kampus utama UNP. Data dianalisis dengan menggunakan persamaan regresi
non linear.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa dimensi speed bump yang terpasang
di jalan lingkungan kampus utama UNP belum sesuai dengan standar
ketentuan dari Permenhub Rl No. 14 Tahun 2021, Kecepatan rata-rata
kendaraan yang melewati speed bump di jalan lingkungan kampus utama UNP
mengalami penurunan kecepatan. Hasil pengujian statistik menunjukkan tidak
terdapat pengaruh yang signifikan antara dimensi speed bump dengan
kecepatan kendaraan sebelum melewati speed bump yang terpasang di jalan
lingkungan kampus utama UNP.

Kata kunci: Speed Bump, Kecepatan Kendaraan, Alat Pembatas Kecepatan,
Penurunan Kecepatan
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ABSTRACT

Yoga Alex Prananda, 2023. ANALYSIS CHANGE OF VEHICLE SPEED BEFORE
PASSING A SPEED BUMP IN THE MAIN CAMPUS
ENVIRONMENT  OF  UNIVERSITAS  NEGERI
PADANG

Speed bumps are a means of limiting vehicle speed in the form of raising
parts of the road body. Speed bumps are effective for reducing vehicle speed.
The aim of this research is to determine the decrease and change in vehicle
speed at a certain distance before passing a speed bump in the main campus
environment of UNP.

This research was conducted at several road points in the main campus
environment of Padang State University that had speed bumps installed. It was
carried out in July 2023. The survey was conducted for 3 days, namely Monday,
Wednesday, and Saturday. This type of research is quantitative research with
quantitative descriptive methods. The data used in this study are primary and
secondary. The primary data consists of the size of the speed bumps and the
speed of the vehicles (cars and motorbikes), while the secondary data is the
map data for the location of the speed bumps installed on the main campus
environment of UNP. The data were analyzed using non-linear regression
equations.

The results of the study show that the dimensions of the speed bump
installed on the main campus environment of UNP are not in accordance with
the standard provisions of the Minister of Transportation of the Republic of
Indonesia No. 14 of 2021, and the average speed of vehicles passing through
speed bumps on roads around the UNP main campus has decreased in speed.
The statistical test results showed that there was no significant effect between
the dimensions of the speed bump and the speed of the vehicle before passing
the speed bump installed on the main campus environment of UNP.

Keywords: Speed Bump, Vehicle Speed, Limiting Vehicle, Speed Decrease
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BABI

PENDAHULUAN
A. Latar Belakang

Transportasi merupakan unsur terpenting dalam perkembangan
suatu negara, dimana transportasi menjadi salah satu dasar
pembangunan ekonomi dan perkembangan masyarakat serta
pertumbuhan industrialisasi. Perkembangan transportasi akan
mendorong kegiatan perekonomian dan pembangunan di suatu daerah
maupun negara. Salim (2000), menyatakan transportasi merupakan
kegiatan memindahkan barang atau muatan dan penumpang dari satu
tempat ke tempat lain. Dalam transportasi terdapat dua unsur penting,
yaitu: pemindahan/pergerakan yang secara fisik mengubah tempat dari
barang dan penumpang ke tempat lain.

Sistem transportasi memiliki dua aspek, yaitu aspek sarana dan
prasarana. Aspek sarana berhubungan dengan jenis yang digunakan
dalam hal pergerakan manusia dan barang, aspek ini sering disebut
dengan moda atau jenis angkutan. Sedangkan aspek prasarana
merupakan wadah yang digunakan atau sesuatu yang dapat mendukung
sarana, seperti jalan raya, rel kereta api, terminal, dermaga dan
pelabuhan.

Perkembangan teknologi kendaraan bermotor yang semakin pesat
menyebabkan kecepatan kendaraan semakin bertambah. Hal ini tentunya
sangat menguntungkan bagi pengendara kendaraan, yang mana dapat
menghemat waktu tempuh vyang semakin cepat dan singkat.
Perkembangan teknologi kendaraan juga dapat menimbulkan suatu
kerugian, yaitu meningkatnya kepadatan arus lalu lintas dan sering
terjadinya kecelakaan akibat kecerobohan pengemudi (human error).
Kecelakaan tersebut dapat terjadi pada pengendara kendaraan roda dua
ataupun roda empat, khususnya yang melewati jalan-jalan lingkungan

yang ramai penduduk.



Adanya perkembangan teknologi kendaraan  tersebut
menyebabkan peningkatan jumlah kendaraan bermotor. Tahun 2021, di
Indonesia tercatat jumlah kendaraan bermotor sebanyak 141.992.573
kendaraan dan 84,5% dari jumlah tersebut merupakan sepeda motor
(Badan Pusat Statistik, 2022). Peningkatan jumlah kendaraan tersebut
juga terjadi pada bidang pendidikan. Sumatera Barat memiliki 92
perguruan tinggi di bawah Ditjen Dikti Kemendikbud yang terdiri dari
universitas, institut, sekolah tinggi, politeknik, serta akademi, baik negeri
maupun swasta (Badan Pusat Statistik, 2022). Kota Padang merupakan
ibu kota provinsi Sumatera Barat, sehingga sebagian besar pendidikan
dan pembangunan terpusat di kota Padang.

Universitas Negeri Padang (UNP) merupakan salah satu perguruan
tinggi negeri yang terdapat di kota Padang dengan kampus utama yang
terletak di Jalan Prof. Dr. Hamka, Air Tawar, Kota Padang. UNP memiliki 9
(sembilan) fakultas dan 1 (satu) pasca sarjana dengan jumlah total
mahasiswanya yaitu mahasiswa 44,910 (Sistem Informasi Eksekutif UNP,
2022). UNP merupakan salah satu universitas unggulan yang ada di
Sumatera Barat. Berdasarkan Scimago Institutions Rangkings dalam
University Rangking 2021, UNP meraih rangking 5 (lima) besar dari
perguruan tinggi yang ada di Indonesia (unp.ac.id). Reputasi yang bagus
tersebut berpengaruh terhadap jumlah civitas akademika UNP. Data
jumlah civitas akademika dapat dilihat pada Tabel 1.

Tabel 1. Data Jumlah Civitas Akademika UNP
Civitas Akademika UNP

Mahasiswa Dosen Tendik
44.910 1351 749
Sumber: Sistem Informasi Eksekutif UNP

Berdasarkan jumlah civitas akademika UNP tersebut
menyebabkan terjadinya peningkatan volume lalu lintas dan jumlah
kendaraan yang masuk dan bergerak di lingkungan kampus UNP.

Penelitian Sisva (2022), yang membahas mengenai kebutuhan ruang



parkir sepeda motor di kampus utama UNP, didapatkan volume rata-rata
sepeda motor yaitu sebesar 22.919 kendaraan/hari dengan indeks parkir
besar dari 1. Kemudian dilanjutkan dengan penelitian Tania (2022), yang
berjudul analisis ketersediaan dan kebutuhan ruang parkir untuk mobil
penumpang di UNP, diperoleh volume rata-rata mobil penumpang
sebesar 3200 kendaraan/hari dengan indeks parkir lebih dari 1.

Indeks parkir adalah persentase dari jumlah kendaraan yang
menempati suatu area parkir pada periode waktu tertentu, dengan
ketentuan jika:

1. IP <1, maka kapasitas parkir lebih besar dari kebutuhan

2. IP =1, maka kapasitas parkir sesuai dengan kebutuhan

3. IP > 1, maka kapasitas parkir lebih kecil dari kebutuhan

Berdasarkan indeks parkir lebih dari 1 tersebut, berarti ketersediaan
lahan parkir untuk kendaraan bermotor tidak mencukupi. Tidak
tercukupinya lahan parkir tersebut dikarenakan adanya peningkatan
penggunaan kendaraan bermotor oleh civitas akademika UNP dalam
menunjang kegiatan selama berada di lingkungan kampus utama UNP
(Sisva, 2022).

Berdasarkan besarnya volume dan pergerakan kendaraan
bermotor di lingkungan kampus utama UNP, pihak kampus memfasilitasi
prasarana berupa struktur lapis perkerasan jalan yang baik. Salah satu
dampak dari semakin baiknya kondisi struktur lapis perkerasan jalan yaitu
meningkatnya kecepatan kendaraan. Besarnya nilai TDP (Total
Distresspoint) akan berpengaruh terhadap lambatnya kecepatan
kendaraan. Sebaliknya, kecilnya nilai TDP maka akan mempercepat laju
kendaraan (Niki, 2022). Nilai TDP yaitu penilaian kondisi kerusakan jalan
berdasarkan peninjauan survei meliputi jenis kerusakan, kualitas dan
besarnya kerusakan jalan. Speed bump dipasang di beberapa titik lokasi
untuk menjaga keamanan, kenyamanan, dan keselamatan pengguna jalan

di lingkungan kampus utama UNP.



Speed bump atau yang sering disebut dengan istilah polisi tidur
merupakan alat pembatas kecepatan kendaraan berupa peninggian
sebagian badan jalan yang digunakan pada suatu jalan yang bertujuan
untuk menurunkan kecepatan kendaraan yang melintas pada jalan
tersebut. Penelitian Boris (2013), yang berjudul The influence of speed
bumps heights to the decrease of the vehicle speed — Belgrade experience,
hasil penelitian tersebut menyatakan bahwa speed bump efektif untuk
menurunkan kecepatan kendaraan karena terjadi penurunan kecepatan
yang signifikan pada area yang terpasang speed bump.

Speed bump dipasang di beberapa titik lokasi jalan kampus utama
UNP, diantaranya yaitu: di depan Fakultas Ekomaoni dan Bisnis (FEB), di
depan Fakultas Ilmu Sosial (FIS), di depan Fakultas llmu Pendidikan (FIP),
di depan Gedung Rumah Bagonjong, dan di depan Fakultas limu
Keoalahragaan (FIK), seperti yang terlihat pada Gambar 1. Selain
pemasangan speed bump, untuk mereduksi kecepatan kendaraan pihak
UNP juga memasang rambu-rambu batas kecepatan kendaraan dengan

kecepatan maksimal 20 km/jam seperti yang terlihat pada Gambar 2.

Gambar 1. Speed Bump di Depan Fakultas limu Keolahragaan
Sumber: Dokumentasi Lapangan (28 Maret 2023)



Gambar 2. Rambu Batas Kecepatan
Sumber: Dokumentasi Lapangan (28 Maret 2023)

Pada 13 Maret 2023, peneliti melakukan wawancara kepada
Bapak Novi Vendri, A.Md selaku pengelola perlengkapan UNP. Hasil
wawancara yang dilakukan tersebut didapat kesimpulan bahwa
banyaknya gerbang akses memasuki UNP mengakibatkan ramainya lalu
lintas di lingkungan tersebut, dan banyak pengendara menjalankan
kecepatan kendaraannya dengan kecepatan tinggi. Speed bump dipasang
di beberapa titik lokasi yang dinilai memiliki potensi untuk terjadi
kecelakaan/kekacauan lalu lintas. Namun speed bump yang terpasang
dinilai kurang efektif untuk mengurangi kecepatan kendaraan karena
rendahnya kesadaran pengendara untuk menurunkan kecepatan
kendaraan saat beraktifitas di jalan kampus utama UNP.

Peneliti juga melakukan wawancara kepada 30 orang pengendara
kendaraan bermotor. Hasil wawancara tersebut ada responden
menyatakan telah mengurangi kecepatan kendaraan saat melewati speed
bump. Speed bump yang terpasang di jalan lingkungan kampus utama
UNP dinilai bermanfaat untuk mengurangai kecepatan kendaraan dan
menjaga keselamatan para pejalan kaki.

Pada proyek akhir Rahmad (2023), yang membahas mengenai
pengaruh pemasangan speed bump di kampus utama UNP terhadap
kecepatan kendaraan, diperoleh kecepatan kendaraan pada saat

melewati antara 2 buah speed bump yaitu sebesar 20 km/jam untuk



sepeda motor dan 17 km/jam untuk mobil. Berdasarkan Permenhub No
PM 14 tahun 2021, speed bump dipasang pada area parkir, jalan khusus
atau jalan lingkungan yang memiliki kecepatan operasional kurang dari 10
km/jam. Jalan kampus utama UNP termasuk kedalam kategori jalan
lingkungan sekunder. Jalan lingkungan sekunder yaitu jalan penghubung
antarpersil dalam perkotaan dengan kecepatan paling rendah 10 km/jam
(Peraturan Pemerintah Rl No 34 tahun 2006).

Penelitian Dinasty (2018), dengan judul penelitian correlation
analysis between speed bump dimensions and motorcycle speed in
residential areas, menyatakan bahwa analisis persamaan regresi non
linier model kuadratik pada kecepatan sepeda motor menunjukkan
penurunan kecepatan kendaraan pada jarak 8 meter dan model ini
berlaku untuk tinggi speed bump < 5,2 cm. Berdasarakan penelitian yang
telah dilakukan tersebut, diketahui pada jarak 8 meter merupakan jarak
yang efektif untuk terjadinya penurunan kecepatan kendaraan. Peneliti
menggunakan jarak tersebut sebagai jarak perhitungan kecepatan
kendaraan sebelum melewati speed bump.

Peneliti melakukan observasi awal pada 1 April 2023 untuk
melihat kecepatan kendaraan sebelum melewati speed bump pada speed
bump yang terpasang di depan gedung Rumah Bagonjong. Hasil observasi
yang dilakukan dengan cara menghitung kecepatan kendaraan
menggunakan stopwatch, didapatkan kecepatan rata-rata motor sebesar
17,41 km/jam dan kecepatan rata-rata mobil 14,34 km/jam yang dapat
dilihat pada lampiran 1 halaman 39. Kecepatan kendaraan yang diperoleh
kecil dari ketetapan rambu yang dipasang pada ruas jalan kampus utama
UNP. Rambu-rambu yang terpasang berlaku untuk ruas yang tidak
bertemu persimpangan, ataupun gerbang akses ke gedung yang terdapat
pada kampus utama UNP. Berhubung observasi dilakukan pada lokasi

jalan yang terdapat fasilitas speed bump, dapat disimpulkan kecepatan



hasil observasi lebih besar apabila dibandingkan ketentuan Permenhub

No PM 14 tahun 2021 yaitu kurang dari 10 km/jam.

Berdasarkan uraian di atas, diketahui kecepatan kendaraan
sebelum melewati speed bump lebih besar dibandingkan dengan
ketentuan Permenhub Rl No PM 14 tahun 2021 dan adanya perbedaan
pendapat antara pengelola perlengkapan dengan pengendara kendaraan.
Peneliti tertarik untuk melakukan penelitian terkait efektivitas speed
bump yang dipasang pada jalan lingkungan kampus utama UNP dalam
mereduksi kecepatan kendaraan dengan judul “Analisis Perubahan
Kecepatan Kendaraan Bermotor Sebelum Melewati Speed Bump di Jalan
Lingkungan Kampus Utama Universitas Negeri Padang”. Penelitian
dilakukan untuk melihat apakah terjadi perubahan kecepatan kendaraan
pada lokasi speed bump. Kecepatan yang diukur vyaitu kecepatan
kendaraan pada jarak pengereman efektif.

Identifikasi Masalah

Berdasarkan latar belakang diatas, dapat diidentifikasi masalah
sebagai berikut:

1. Jumlah civitas akademika UNP berpengaruh pada peningkatan
volume kendaraan, sehingga dibutuhkan pengaturan lalu lintas dan
prasarana transportasi yang lebih baik.

2. Kecepatan kendaraan bermotor yang melewati speed bump di jalan
lingkungan kampus utama UNP masih berada di atas ketetapan
Permenhub No PM 14 tahun 2021 vyaitu kurang dari 10 km/jam.

Batasan Masalah

Adapun batasan masalah dalam penelitian ini yaitu tentang
perubahan kecepatan kendaraan bermotor sebelum melewati speed

bump di jalan lingkungan kampus utama UNP.

. Rumusan Masalah

Adapun masalah-masalah yang akan dibahas dalam tugas akhir ini

adalah:



Berapakah penurunan kecepatan kendaraan bermotor pada jarak
tertentu sebelum melewati speed bump di jalan lingkungan kampus
utama UNP?

Adakah perubahan kecepatan kendaraan sebelum melewati speed

bump di jalan lingkungan kampus utama UNP?

Tujuan Penelitian

Adapun tujuan dari penelitian yang dilakukan ini adalah untuk

mengetahui:

1.

Penurunan kecepatan kendaraan pada jarak tertentu sebelum
melewati speed bump di jalan lingkungan kampus utama UNP.
Perubahan kecepatan kendaraan sebelum melewati speed bump di

jalan lingkungan kampus utama UNP.

Manfaat Penelitian

1.

Adapun manfaat dari penelitian yang dilakukan ini adalah:
Bagi mahasiswa Departemen Teknik Sipil FT UNP untuk meningkatkan
pengetahuan dan pemahaman mengenai pengaruh pemasangan
speed bump terhadap perubahan kecepatan kendaraan bermotor.
Bagi Koordinator Perlengkapan UNP dapat digunakan sebagai
masukan dan pertimbangan dalam pemasangan serta perawatan

speed bump di lingkungan kampus utama UNP.,



