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ABSTRAK 

 

Jalan angkut merupakan salah satu sarana yang dibutuhkan dalam kegiatan 
penambangan, dimana jalan berfungsi menghubungkan satu titik lokasi menuju lokasi 
lain. Jalan angkut tambang dibutuhkan baik untuk kegiatan penambangan, pengolahan, 
hingga penjualan.  Umtuk kebutuhan akan jalan angkut maka diperlukannya perencanaan 
jalan tambang baik secara maksimal dan efisien. Perencanaan jalan dilakukan untuk 
mendapatkan geometri jalan yang akan diterapkan, selain geometri jalan perlu juga 
diketahui daya dukung tanah yang dapat menahan beban kendaraan yang melintas di atas 
jalan tersebut. Kemudian data yang dibutuhkan adalah spesifikasi alat angkut, dan hasil 

uji DCP (Dynamic Cone Penetrometer). Berdasarkan rencana yang telah dilakukan, 
didapatkan hasil lebar minimum jalan angkut sebesar 8,75  m sedangkan untuk lebar 
minimum pada tikungan sebesar 15,14  m. Kemudian nilai superelevasi rencana sebesar 
0,04 atau 4%, cross slope sebesar 18 cm, safety berm sebesar 0,5 m, lebar bagian bawah 
1,5 dan jarak henti minimum adalah 19,61 m. Untuk desain tebal perkerasan jalan pada 
lapisan dasar yang telah dihitung menggunakan uji DCP didapatkan bahwa nilai CBR 

belum sesuai dengan standar yang ditetapkan perlu dilakukan penimbunan jika 
 

direncanakan bisa memenuhi standar yang telah ditentukan 
 

Kata kunci : Perencanaan,  Jalan Tambang, Perkerasan jalan 
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ABSTRACT 

 

Haul roads are a facility of crucial importance in mining activities, 
connecting various location points throughout mining, processing, and sales 
operations.  Optimal and efficient planning is necessary to meet the need for haul 
roads. Road planning is undertaken to acquire the road geometry required. This 
includes the bearing capacity of the soil, which is crucial in determining the 
weight of vehicles that the road can sustain. Therefore, the essential data that is 
required for the planning process includes the conveyance specifications and the 
findings from the Dynamic Cone Penetrometer (DCP) test. Based on the executed 
plan, it was determined that the minimum width required for the haul road is 8.75 
m, and 15.14 m at the bend. In addition, the plan's superelevation value is 0.04 
(equivalent to 4%), a cross slope of 18 cm, a safety berm of 0.5 m, a bottom width 
of 1.5 m, and the minimum stopping distance is 19.61 m. Technical term 
abbreviations are explained upon first use. For the design of pavement thickness 
on the base layer that has been calculated using the DCP test, it is noted that CBR 
values not compliant with established standards necessitate backfilling if the 

meets required standards. 
 

Keywords:  Planning, Haul Road, Road Pavement 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

A. Latar Belakang Masalah 

 Pertambangan merupakan salah satu elemen penting dalam pertumbuhan 

perekonomian Negara Indonesia. Dampak positif kegiatan pertambangan 

dapat dirasakan langsung oleh masyarakat Indonesia serta warga sekitar 

daerah lokasi pertambangan, yaitu peningkatan infrastruktur dan ekonomi 

warga setempat. Selain itu, kegiatan pertambangan sangat penting dilakukan 

untuk memenuhi kebutuhan serta keberlangsungan hidup manusia dalam era 

yang serba modern. 

PT. Dasrat Sarana Arang Sejati merupakan perusahaan pemegang IUJP 

(Izin Usaha Jasa Pertambangan) yang bergerak pada bidang usaha 

pertambangan batubara. Lahan yang di kelola PT. Dasrat Sarana Arang Sejati 

memiliki luas IUP 125,40 Ha. Secara administrasi, kegiatan Operasi 

Produksi Batubara PT. Dasrat Sarana Arang Sejati berada di Parambahan, 

Desa Batu Tanjung, Kecamatan Talawi, Kota Sawahlunto, Provinsi Sumatera 

Barat. 

PT. Dasrat Sarana Arang Sejati menggunakan sistem penambangan bawah 

tanah dengan metode Room and Pillar. Dimana penambangan akan dilakukan 

dengan pengambilan tahap demi tahap cadangan batubara yang ada dengan 

mempertahankan sebagian endapan sebagai pillar alami sehingga 

memungkinkan tidak terjadinya tanah atau batuan ambrukan di atasnya 
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PT. Dasrat Sarana Arang Sejati melakukan aktivitas penambangan pada 18 

lokasi penambangan yaitu Lokasi D03, D05, D06, D08, D09, D10, D11, D12, 

D14, D16, D17, D18, D21, D25 I, D25 III, D26, D28, dan D30. Untuk 

mencapai lokasi penambangan PT. Dasrat Sarana Arang Sejati harus melalui 

jalan milik PT. Allied Indo Coal Jaya (AICJ) dan setiap lokasi  lokasi 

penambangan dan lokasi penting PT. Dasrat juga tidak memiliki akses jalan 

yang saling terhubung, PT. Dasrat Sarana Arang Sejati pun tidak memiliki 

akses jalan utama dengan gerbang masuk yang dijaga oleh keamanan 

sehingga dengan mudahnya orang luar masuk tanpa izin ke lokasi IUP 

penambangannya. Oleh karena PT. Dasrat Sarana Arang Sejati berencana 

untuk membuat jalan transportasi tambang yang baru. Dimana jalan tersebut 

berfungsi untuk menghubungkan antar lokasi penambangannya dengan lokasi 

penting lainnya seperti klinik dan area perkantoran dan jalan tersebut bisa 

menjadi satu  satu nya akses untuk memasuki area penambangan PT. Dasrat 

Sarana Arang Sejati sehingga dapat terhindar dari masuknya orang luar tanpa 

izin dari perusahaan. 

Untuk itu sebelum proses pembuatan jalan dilakukan, diperlukan 

perencanaan jalan tambang agar dapat terbentuknya jalan tambang yang 

berguna untuk menunjang kelancaran operasi penambangan terutama dalam 

kegiatan pengangkutan dan dipertimbangkan baik segi teknis maupun 

ekonomi agar menghasilkan jalan yang diinginkan oleh perusahaan.  
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Berdasarkan hal tersebut maka penulis mencoba untuk mengambil judul 

Tugas Akhir Perencanaan Jalan Tambang Batubara Di PT. Dasrat 

Sarana Arang Sejati, Parambahan, Desa Batu Tanjung, Kec. Talawi, 

Kota Sawahlunto  yang nantinya diharapkan dapat berguna untuk 

perencanaan pembuatan jalan tersebut. 

B. Identifikasi Masalah 

Berdasarkan uraian latar belakang masalah, dalam melakukan penelitian 

ini penulis mengidentifikasikan  masalah, yaitu  

1. Diperlukan perencanaan dan pembuatan jalan tambang yang sesuai 

standar untuk mempermudah akses dari lokasi penambangan ke lokasi 

penting lainnya seperti klinik kesehatan dan area perkantoran perusahaan. 

2. Diperlukan perencanaan dan pembuatan jalan tambang dengan gerbang 

masuk yang dijaga keamanan agar dapat mencegah adanya orang luar 

yang masuk tanpa izin ke lokasi penambangan pada PT. Dasrat Sarana 

Arang Sejati. 

C. Batasan Masalah 

      Batasan masalah dalam penelitian ini yaitu merencanakan jalan 

tambang di PT. Dasrat Sarana Arang Sejati, perencanaan jalan tersebut yaitu : 

1. Perencanaan jalan tambang hanya dilakukan diarea IUP PT. Dasrat 

Sarana Arang Sejati dari lokasi D  08 sampai D - 16. 

2. Perencanaan jalan yang dilakukan menghitung lebar jalan, kemiringan 

jalan (grade), jari  jari tikungan jalan, superelevasi jalan, crosslope 
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jalan, dan melakukan pengujian Dynamic Cone Penetrometer (DCP) 

untuk mengetahui nilai daya dukung tanah (CBR) yang direncanakan. 

3. Penulis hanya membuat rancangan perencanaan jalan tambang ± 1,6 km 

pada area PT. Dasrat Sarana Arang Sejati. 

D. Rumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang masalah yang sudah dikemukakan 

sebelumnya, maka perumusan masalah adalah sebagai berikut: 

1. Bagaimana Geometri Jalan Tambang di PT Dasrat Sarana Arang Sejati 

yang sesuai dengan standar ? 

2. Berapa nilai daya dukung tanah (CBR) dari lapisan tanah dasar yang 

direncanakan menggunakan pengujian DCP ? 

E. Tujuan Penelitian 

Adapun tujuan dilakukannya penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Merencanakan Geometri jalan tambang di PT. Dasrat Sarana Arang 

Sejati yang sesuai dengan standar. 

2. Menghitung nilai daya dukung tanah (CBR) dari lapisan tanah dasar jalan 

tambang yang direncanakan pada PT. Dasrat Sarana Arang Sejati 

menggunakan pengujian DCP. 

F. Manfaat Penelitian 

1. Bagi penulis, meningkatkan kemampuan dan keterampilan dalam 

menganalisis masalah mengenai perencanaan tambang dan perhitungan 

daya dukung tanah. 
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2. Bagi perusahaan, sebagai salah satu pertimbangan dalam pengambilan 

keputusan perencanaan jalan yang dilihat dari daya dukung tanah sdan  

akan dilakukan dari segi teknis dan segi ekonomi. 

3. Bagi pembaca, sebagai referensi maupun untuk menambah ilmu pembaca 

khususnya pada bidang desain rancangan jalan dan perhitungan daa 

dukung tanah.  

 

 


