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ABSTRAK

Saat sekarang ini telah banyak produsen sepeda motor sudah memproduksi
serta memasarkan banyak tipe sepeda motor matic. Dengan diproduksinya sepeda
motor matic pengendara sepeda motor tidak lagi direpotkan dengan pemindahan
gigi secara manual melainkan secara otomatis. Akan tetapi banyak yang mengeluh
sebab performa mesin matic yang lambat berakselerasi serta kurang bertenaga.
Maka oleh sebab itu peneliti tertarik melakukan penelitian dengan cara merubah
sudut kemiringan drive pulley dengan cara memapas sudut drive pulley. Variabel
(X) yaitu modifikasi variasi derjat Drive Pulley dengan perubahan sudut Primary
Sliding Shave dan Primary Fixed Shave sebesar 13,5° 14,5° dan sudut standar
sebesar 15°. Yang nantinya akan divariasikan sebanyak 9 variasi pengujian, serta
dalam 1 variasi akan dilakukan uji coba sebanyak 4 kali uji coba. Yang nantinya
variabel (X) ini diharapkan memberikan dampak ke variabel (Y) yaitu hasil dari
torsi, daya, dan fop speed yang dihasilkan. Penelitian ini menggunakan metode
eksperimen ini akan ditampilkan dalam bentuk analisis berupa tabel dan grafik dari
hasil pengujian torsi dan daya

Hasil pengujian torsi terbaik dihasilkan pada pengujian menggunakan
variasi derjat 14,5° yang ditempatkan baik pada Primary Sliding Shave maupun
Primary Fixed Shave. Karena hasil pengujian yang dihasilkan menunjukkan
kenaikan yang lebih baik dari Drive Pulley standar, dimana pada putaran bawah
dimulai dari 5000 rpm torsinya sudah mengalami kenaikan dan rata-rata kenaikan
berada pada 6000 rpm dengan nilai rata-rata torsi 9,25 N/m. Hasil pengujian daya
terbaik juga dihasilkan pada pengujian menggunakan variasi derjat 14,5° yang
ditempatkan baik pada Primary Sliding Shave maupun Primary Fixed Shave.
Karena hasil pengujian yang dihasilkan menunjukkan kenaikan yang lebih baik dari
Drive Pulley standar, dimana pada putaran bawah dimulai dari 5000 rpm dayanya
sudah mengalami kenaikan dan rata-rata kenaikan berada pada 6300 rpm dengan
nilai rata-rata torsi 8,16 HP. Hasil pengujian fop speed juga menunjukkan hasil yang
memuaskan karena waktu yang diperlukan lebih cepat dari pengujian standar
dengan waktu 10 detik, namun waktu yang dihasilkan dari pengujian modifikasi
Drive Pulley diperlukan waktu untuk mencapai top speed-nya adalah 8 detik.

Kata kunci: Drive Pulley, Sudut Kemiringan, Torsi, Daya, Top Speed
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BAB I
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Pada zaman saat sekarang ini sepeda motor matic telah tumbuh dengan
pesat, motor matic tidak hanya dirancang untuk sehari-hari namun juga banyak
dimodifikasi serta digunakan dalam ajang road race. Untuk itu sepeda motor di
rancang lebih praktis, efisien, irit bahan bakar serta tidak memerlukan tempat
parkir yang luas dan sanggup melewati jalan yang kecil. Untuk kelemahan
motor matic dibanding motor manual adalah tidak memiliki engine brake karna
pada suatu saat rem anda bermasalah dan itu tidak akan bisa berbuat apa apa
untuk melambatkan motor anda karena tidak menggunakan engine brake dan
hanya tergantung pada rem saja, shock belakang rentan ambles karna motor
matic menggunakan shockbreaker sehingga tidak boleh membawa beban
berlebihan dan memaksa motor.

Biaya perawatan yang lebih mahal terjadi karena system mesin yang
lebih tertutup membuat motor matic relatif lebih susah untuk diperbaiki
komponennya, karena hal itu biaya perawatan motor matic terbilang relatif lebih
mahal dari pada motor manual, kurang nyaman dijalan bergelombang karna
penggunaan ban dan roda dengan ukuran kecil membuat motor matic terasa
kurang nyaman jika digunakan untuk melewati jalan yang bergelombang atau
belum diaspal performa mesin matic yang lambat berakselerasi serta kurang
bertenaga.

Saat sekarang ini telah banyak produsen sepeda motor sudah

memproduksi serta memasarkan banyak tipe sepeda motor matic. Dengan
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diproduksinya sepeda motor matic pengendara sepeda motor tidak lagi
direpotkan dengan pemindahan gigi secara manual melainkan secara otomatis.

Dalam dunia otomotif untuk meningkatkan performa mesin dapat
diperoleh dengan mengoptimalkan pendistribusian energi ke roda. Perihal ini
dapat dicoba dengan mengoptimalkan kinerja dari sistem transmisi yang
hendak mempengaruhi terhadap energi yang didistribusikan dari mesin
sampai ke roda secara maksimal, oleh sebab itu perlu adanya inovasi baru
tentang pengoptimalan sistem pemindah tenaga pada sistem transmisi
otomatis, sehingga tercapai energi yang besar serta akselerasi yang bertambah
sesuai dengan keinginan.

Dengan mengaplikasikan transmisi otomatis Continuously Variable
Transmission dan untuk selanjutnya disingkat dengan CVT, sehingga
pengemudi kendaraan tidak butuh mengendalikan top speed disaat
berkendara, hanya dengan menarik handel gas saja. Komponen yang paling
utama dalam CVT yaitu puli primer dan puli sekunder yang menghasilkan
gaya sentrifugal guna menekan kanvas kopling ke rumah kopling yang
menghasilkan output daya untuk memutar as roda.

Tabel 1. Spesifikasi Mesin Sepeda Motor Honda Beat eSP

Spesifikasi Keterangan
Tipe Mesin 4 Langkah, SOHC, eSP
Volume Langkah 109.5¢cc
Sistem Suplai Bahan Bakar | Injeksi (PGM-FI)
Diameter X Langkah 47.0 x 63,1 mm
Tipe Transmisi Otomatis, V-Matic
Rasio Kompresi 10.0:1
Daya Maksimum 8.85 HP/7.500 rpm
Torsi Maksimum 9,3 N.m/6.500 rpm




Spesifikasi Keterangan
Tipe Starter Elektrik dan kick Starter
Tipe Kopling Otomatis, Sentrifugal, Tipe Kering

Sumber : https://www.spesifikasi-lengkap-honda-beat-esp

Dilihat dari spesifikasi diatas, pengendara sepeda motor ini khususnya
Saya sendiri masih menemukan kekurangan pada torsi, daya dan top speed yang
dihasilkan oleh sepeda motor Honda Beat eSP 110cc Tahun 2020, seperti yang
dirasakan oleh pengendara sepeda motor Honda jenis Beat ketika melewati jalan
tanjakan maka akan merasakan kurangnya tenaga yang dihasilkan, dan pada
jalan yang datar pengendara juga merasakan kurangnya top speed yang
dihasilkan. Maka dari itu, menurut saya pribadi dengan spesifikasi sepeda motor
diatas seharusnya top speed yang dihasilkan sepeda motor tersebut bisa
menyeimbangkan dengan spesifikasi yang ada.

Berdasaran hasil wawancara peneliti dengan Bapak Idris selaku mekanik
sekaligus pemilik bengkel Gudang Motor yang beralamat di J1. Prof, Dr Hamka
No. 18, Parupuak Tabing, Kecamatan Koto Tangah kota Padang Sumatera Barat.
Beliau mengatakan bahwa semua sepeda motor yang dikeluarkan oleh pabrik
sebelum dilakukan penjualan di pasaran kendaraan tersebut sudah dilakukan
pengujian kelayakan sesuai standar pabrik, akan tetapi fakta yang ditemukan di
lapangan masih ada pengendara sepeda motor matik yang pada umumnya kurang
puas akan akselerasi dan top speed yang dihasilkan oleh sepeda motor tersebut.
Lalu pengendara tersebut mengunjungi bengkel Gudang Motor untuk melakukan
konsultasi, dengan kekurangan tersebut Bapak Idris memberikan solusi untuk

melakukan modifikasi pada Drive Pulley yang bertujuan untuk meningkatkan



torsi, daya dan top speed agar sesuai dengan kebutuhan dan keinginan
pelanggan.

Bapak Idris juga mengatakan bahwa pelanggan yang masuk kebengkel
beliau khusus untuk melakukan modifikasi pada bagian CVT terutama pada
bagian drive pulley, dengan mengurangi sudut kemiringan drive pulley standar
yaitu 15° drive pulley yang dimodifikasi yaitu 14,5° dan 13,5° dengan cara
dibubut menggunakan alat khusus. Di bengkel ini juga menggarap sepeda motor
untuk persiapan balap road race, dan beliau termasuk salah satu pembalap
kendaraan saat bertanding, beliau mengatakan sepeda motor skuter matik untuk
menaikan torsi, daya dan top speed perlu melakukan modifikasi pada bagian
drive pulley, karena drive pulley standar yang dikeluarkan pabrik memiliki
keterbatasan langkah untuk pergerakan drive pulley pada saat kendaraan
berjalan.

Selanjutnya peneliti juga melakukan wawancara dengan Bapak Alan
selaku mekanik serta pemilik bengkel Alan Motor yang beralamat di Jl. Raya
Kurao No. 6, kec, Nanggalo Kota Padang Sumatera Barat. Beliau mengatakan
bahwa di bengkel beliau juga melalukan modifikasi Drive Pulley pada sepeda
motor matik sejak tahun 2021. Alasan pemilik kendaraan untuk melakukan
modifikasi drive pulley yaitu tarikan awal kendaran terasa lemah, puli depan
tidak merata dan agar akselerasi lebih ringan. Bapak Alan mengutarakan telah
mulai melakukan modifikasi drive pulley semenjak dari bengkel yang lama

sampai sekarang di bengkel saya yang baru, jadi untuk jumlahnya sudah ada 8



sepeda motor yang sudah dimodifikasi drive pulley semenjak di bengkel yang
baru.

Untuk mendapatkan tenaga serta fop speed yang diigginkan beliau
melakukan modifikasi pada bagian CVT dengan cara melakukan modifikasi
pada bagian drive pulley yaitu menggunakan drive pulley racing dan bubut derjat
drive pulley. Beliau mengatakan hasil setelah dilakukan modifikasi untuk torsi,
daya dan top speed terasa jauh meningkat, saat ditanyakan kepada beliau berapa
peningkatan torsi, daya dan top speed setelah melakukan modifikasi drive pulley
dengan cara memakai drive pulley standar dengan membubut kemiringan drive
pulley standar, untuk hal seperti ini beliau belum bisa memastikan apakah ada
peningkatan yang signifikan jika membubut kemiringan drive pulley yang
standar.

Selain itu peneliti juga melakukan wawancara dengan bapak Ferdi
selaku mekanik di bengkel Kharisma Motor yang beralamat di J1. Raya Pondok
Kopi No. 49 A, Surau Gadang, kec. Nanggalo Padang Sumatera Barat. Beliau
mengatakan bahwa di bengkel ini juga ada melalukan modifikasi pada sepeda
motor pelanggan yang datang ke bengkel ini sejak berdirinya bengkel ini sampai
sekarang ini. Beliau menjelaskan juga bahwa dibengkel ini khusus menjual
spare part yang sudah dimodifikasi untuk dipasang pada sepeda motor
pelanggan.

Berdasarkan observasi pra-penelitian yang telah peneliti lakukan dapat
ditarik kesimpulan dari ketiga observasi tersebut bahwa alasan utama pemilik

kendaraan untuk melakukan modifikasi pada drive pulley adalah torsi awal dari



pada kendaraan tersebut terasa berat, kinerja dari puli tidak maksimal dan
akselerasi Pada kendaraan mau nyalip terasa berat. Maka dari itu sengaja peneliti
melakukan penelitian tentang “Pengaruh Sudut Kemiringan Drive Pulley
Terhadap Torsi, Daya Dan Top Speed Pada Sepeda Motor Matic 4 Langkah”
Berdasarkan perbedaan yang saat ini sedang dilakukan dengan
penelitian yang telah dilaksanakan sebelumnya, peneliti sebelumnya melakukan
memperpanjang jalur roller dengan cara memapas dengan variasi berat roller.
Sedangkan peneliti melakukan merubah sudut kemiringan drive pulley dengan
cara memapas sudut drive pulley.
B. Identifikasi Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang sebelumnya, maka identifikasi
masalah difokuskan pada permasalahan kurang responsif dan kurangnya tenaga
sehingga mempengaruhi torsi, daya dan fop speed pada sepeda motor Honda
Bead eSP 110cc.
C. Batasan Masalah
Berdasarkan Pada Uraian Latar Belakang Diatas Maka Peneliti
Menentukan Batasan Masalah Yaitu :” Pengaruh Sudut Kemiringan Drive
Pulley Terhadap Torsi, Daya Dan Top Speed Pada Sepeda Motor Matic 4
Langkah”.
D. Rumusan Masalah
Berdasarkan identifikasi masalah diatas, rumusan masalah dalam

penelitian ini adalah:



. Bagaimana pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap torsi sepeda

motor?
Bagaimana pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap daya sepeda

motor?

. Bagaimna pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap Top Speed

sepeda motor?

E. Tujuan Penelitian

Berdasarkan rumusan masalah diatas, maka tujuan yang ingin dicapai

dari penelitian ini adalah untuk mendeskripsikan tentang: Mengetahui seberapa

besar pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap peningkatan daya, torsi

dan top speed pada sepeda motor Honda Beat eSP 110 cc.

F. Manfaat Penelitian

Penelitian ini diharapkan dapat memberikan manfaat sebagai berikut :

1.

Untuk menambah ilmu serta informasi kepada masyarakat umum tentang
manfaat modifikasi sudut kemiringan Drive Pulley terhadap torsi, daya dan
top speed pada sepeda motor Honda Beat eSP 110cc.

Sebagai referensi penelitian lebih lanjut dalam perbandingan penggunaan
perubahan sudut kemiringan 14,5° dan 13,5° pada sepeda motor Honda
Beat eSP 110cc.

Sebagai sarat untuk menyelesaikan S1 di Jurusan Pendidikan Teknik
Otomotif di Universitas Negeri Padang.

Hasil penelitian dihaharapkan dapat bermanfaat bagi peneliti lain sebagai

bahan acuan.
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ABSTRAK

Saat sekarang ini telah banyak produsen sepeda motor sudah memproduksi
serta memasarkan banyak tipe sepeda motor matic. Dengan diproduksinya sepeda
motor matic pengendara sepeda motor tidak lagi direpotkan dengan pemindahan
gigi secara manual melainkan secara otomatis. Akan tetapi banyak yang mengeluh
sebab performa mesin matic yang lambat berakselerasi serta kurang bertenaga.
Maka oleh sebab itu peneliti tertarik melakukan penelitian dengan cara merubah
sudut kemiringan drive pulley dengan cara memapas sudut drive pulley. Variabel
(X) yaitu modifikasi variasi derjat Drive Pulley dengan perubahan sudut Primary
Sliding Shave dan Primary Fixed Shave sebesar 13,5° 14,5° dan sudut standar
sebesar 15°. Yang nantinya akan divariasikan sebanyak 9 variasi pengujian, serta
dalam 1 variasi akan dilakukan uji coba sebanyak 4 kali uji coba. Yang nantinya
variabel (X) ini diharapkan memberikan dampak ke variabel (Y) yaitu hasil dari
torsi, daya, dan fop speed yang dihasilkan. Penelitian ini menggunakan metode
eksperimen ini akan ditampilkan dalam bentuk analisis berupa tabel dan grafik dari
hasil pengujian torsi dan daya

Hasil pengujian torsi terbaik dihasilkan pada pengujian menggunakan
variasi derjat 14,5° yang ditempatkan baik pada Primary Sliding Shave maupun
Primary Fixed Shave. Karena hasil pengujian yang dihasilkan menunjukkan
kenaikan yang lebih baik dari Drive Pulley standar, dimana pada putaran bawah
dimulai dari 5000 rpm torsinya sudah mengalami kenaikan dan rata-rata kenaikan
berada pada 6000 rpm dengan nilai rata-rata torsi 9,25 N/m. Hasil pengujian daya
terbaik juga dihasilkan pada pengujian menggunakan variasi derjat 14,5° yang
ditempatkan baik pada Primary Sliding Shave maupun Primary Fixed Shave.
Karena hasil pengujian yang dihasilkan menunjukkan kenaikan yang lebih baik dari
Drive Pulley standar, dimana pada putaran bawah dimulai dari 5000 rpm dayanya
sudah mengalami kenaikan dan rata-rata kenaikan berada pada 6300 rpm dengan
nilai rata-rata torsi 8,16 HP. Hasil pengujian fop speed juga menunjukkan hasil yang
memuaskan karena waktu yang diperlukan lebih cepat dari pengujian standar
dengan waktu 10 detik, namun waktu yang dihasilkan dari pengujian modifikasi
Drive Pulley diperlukan waktu untuk mencapai top speed-nya adalah 8 detik.

Kata kunci: Drive Pulley, Sudut Kemiringan, Torsi, Daya, Top Speed
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BAB I
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Pada zaman saat sekarang ini sepeda motor matic telah tumbuh dengan
pesat, motor matic tidak hanya dirancang untuk sehari-hari namun juga banyak
dimodifikasi serta digunakan dalam ajang road race. Untuk itu sepeda motor di
rancang lebih praktis, efisien, irit bahan bakar serta tidak memerlukan tempat
parkir yang luas dan sanggup melewati jalan yang kecil. Untuk kelemahan
motor matic dibanding motor manual adalah tidak memiliki engine brake karna
pada suatu saat rem anda bermasalah dan itu tidak akan bisa berbuat apa apa
untuk melambatkan motor anda karena tidak menggunakan engine brake dan
hanya tergantung pada rem saja, shock belakang rentan ambles karna motor
matic menggunakan shockbreaker sehingga tidak boleh membawa beban
berlebihan dan memaksa motor.

Biaya perawatan yang lebih mahal terjadi karena system mesin yang
lebih tertutup membuat motor matic relatif lebih susah untuk diperbaiki
komponennya, karena hal itu biaya perawatan motor matic terbilang relatif lebih
mahal dari pada motor manual, kurang nyaman dijalan bergelombang karna
penggunaan ban dan roda dengan ukuran kecil membuat motor matic terasa
kurang nyaman jika digunakan untuk melewati jalan yang bergelombang atau
belum diaspal performa mesin matic yang lambat berakselerasi serta kurang
bertenaga.

Saat sekarang ini telah banyak produsen sepeda motor sudah

memproduksi serta memasarkan banyak tipe sepeda motor matic. Dengan

1



diproduksinya sepeda motor matic pengendara sepeda motor tidak lagi
direpotkan dengan pemindahan gigi secara manual melainkan secara otomatis.

Dalam dunia otomotif untuk meningkatkan performa mesin dapat
diperoleh dengan mengoptimalkan pendistribusian energi ke roda. Perihal ini
dapat dicoba dengan mengoptimalkan kinerja dari sistem transmisi yang
hendak mempengaruhi terhadap energi yang didistribusikan dari mesin
sampai ke roda secara maksimal, oleh sebab itu perlu adanya inovasi baru
tentang pengoptimalan sistem pemindah tenaga pada sistem transmisi
otomatis, sehingga tercapai energi yang besar serta akselerasi yang bertambah
sesuai dengan keinginan.

Dengan mengaplikasikan transmisi otomatis Continuously Variable
Transmission dan untuk selanjutnya disingkat dengan CVT, sehingga
pengemudi kendaraan tidak butuh mengendalikan top speed disaat
berkendara, hanya dengan menarik handel gas saja. Komponen yang paling
utama dalam CVT yaitu puli primer dan puli sekunder yang menghasilkan
gaya sentrifugal guna menekan kanvas kopling ke rumah kopling yang
menghasilkan output daya untuk memutar as roda.

Tabel 1. Spesifikasi Mesin Sepeda Motor Honda Beat eSP

Spesifikasi Keterangan
Tipe Mesin 4 Langkah, SOHC, eSP
Volume Langkah 109.5¢cc
Sistem Suplai Bahan Bakar | Injeksi (PGM-FI)
Diameter X Langkah 47.0 x 63,1 mm
Tipe Transmisi Otomatis, V-Matic
Rasio Kompresi 10.0:1
Daya Maksimum 8.85 HP/7.500 rpm
Torsi Maksimum 9,3 N.m/6.500 rpm




Spesifikasi Keterangan
Tipe Starter Elektrik dan kick Starter
Tipe Kopling Otomatis, Sentrifugal, Tipe Kering

Sumber : https://www.spesifikasi-lengkap-honda-beat-esp

Dilihat dari spesifikasi diatas, pengendara sepeda motor ini khususnya
Saya sendiri masih menemukan kekurangan pada torsi, daya dan top speed yang
dihasilkan oleh sepeda motor Honda Beat eSP 110cc Tahun 2020, seperti yang
dirasakan oleh pengendara sepeda motor Honda jenis Beat ketika melewati jalan
tanjakan maka akan merasakan kurangnya tenaga yang dihasilkan, dan pada
jalan yang datar pengendara juga merasakan kurangnya top speed yang
dihasilkan. Maka dari itu, menurut saya pribadi dengan spesifikasi sepeda motor
diatas seharusnya top speed yang dihasilkan sepeda motor tersebut bisa
menyeimbangkan dengan spesifikasi yang ada.

Berdasaran hasil wawancara peneliti dengan Bapak Idris selaku mekanik
sekaligus pemilik bengkel Gudang Motor yang beralamat di J1. Prof, Dr Hamka
No. 18, Parupuak Tabing, Kecamatan Koto Tangah kota Padang Sumatera Barat.
Beliau mengatakan bahwa semua sepeda motor yang dikeluarkan oleh pabrik
sebelum dilakukan penjualan di pasaran kendaraan tersebut sudah dilakukan
pengujian kelayakan sesuai standar pabrik, akan tetapi fakta yang ditemukan di
lapangan masih ada pengendara sepeda motor matik yang pada umumnya kurang
puas akan akselerasi dan top speed yang dihasilkan oleh sepeda motor tersebut.
Lalu pengendara tersebut mengunjungi bengkel Gudang Motor untuk melakukan
konsultasi, dengan kekurangan tersebut Bapak Idris memberikan solusi untuk

melakukan modifikasi pada Drive Pulley yang bertujuan untuk meningkatkan



torsi, daya dan top speed agar sesuai dengan kebutuhan dan keinginan
pelanggan.

Bapak Idris juga mengatakan bahwa pelanggan yang masuk kebengkel
beliau khusus untuk melakukan modifikasi pada bagian CVT terutama pada
bagian drive pulley, dengan mengurangi sudut kemiringan drive pulley standar
yaitu 15° drive pulley yang dimodifikasi yaitu 14,5° dan 13,5° dengan cara
dibubut menggunakan alat khusus. Di bengkel ini juga menggarap sepeda motor
untuk persiapan balap road race, dan beliau termasuk salah satu pembalap
kendaraan saat bertanding, beliau mengatakan sepeda motor skuter matik untuk
menaikan torsi, daya dan top speed perlu melakukan modifikasi pada bagian
drive pulley, karena drive pulley standar yang dikeluarkan pabrik memiliki
keterbatasan langkah untuk pergerakan drive pulley pada saat kendaraan
berjalan.

Selanjutnya peneliti juga melakukan wawancara dengan Bapak Alan
selaku mekanik serta pemilik bengkel Alan Motor yang beralamat di Jl. Raya
Kurao No. 6, kec, Nanggalo Kota Padang Sumatera Barat. Beliau mengatakan
bahwa di bengkel beliau juga melalukan modifikasi Drive Pulley pada sepeda
motor matik sejak tahun 2021. Alasan pemilik kendaraan untuk melakukan
modifikasi drive pulley yaitu tarikan awal kendaran terasa lemah, puli depan
tidak merata dan agar akselerasi lebih ringan. Bapak Alan mengutarakan telah
mulai melakukan modifikasi drive pulley semenjak dari bengkel yang lama

sampai sekarang di bengkel saya yang baru, jadi untuk jumlahnya sudah ada 8



sepeda motor yang sudah dimodifikasi drive pulley semenjak di bengkel yang
baru.

Untuk mendapatkan tenaga serta fop speed yang diigginkan beliau
melakukan modifikasi pada bagian CVT dengan cara melakukan modifikasi
pada bagian drive pulley yaitu menggunakan drive pulley racing dan bubut derjat
drive pulley. Beliau mengatakan hasil setelah dilakukan modifikasi untuk torsi,
daya dan top speed terasa jauh meningkat, saat ditanyakan kepada beliau berapa
peningkatan torsi, daya dan top speed setelah melakukan modifikasi drive pulley
dengan cara memakai drive pulley standar dengan membubut kemiringan drive
pulley standar, untuk hal seperti ini beliau belum bisa memastikan apakah ada
peningkatan yang signifikan jika membubut kemiringan drive pulley yang
standar.

Selain itu peneliti juga melakukan wawancara dengan bapak Ferdi
selaku mekanik di bengkel Kharisma Motor yang beralamat di J1. Raya Pondok
Kopi No. 49 A, Surau Gadang, kec. Nanggalo Padang Sumatera Barat. Beliau
mengatakan bahwa di bengkel ini juga ada melalukan modifikasi pada sepeda
motor pelanggan yang datang ke bengkel ini sejak berdirinya bengkel ini sampai
sekarang ini. Beliau menjelaskan juga bahwa dibengkel ini khusus menjual
spare part yang sudah dimodifikasi untuk dipasang pada sepeda motor
pelanggan.

Berdasarkan observasi pra-penelitian yang telah peneliti lakukan dapat
ditarik kesimpulan dari ketiga observasi tersebut bahwa alasan utama pemilik

kendaraan untuk melakukan modifikasi pada drive pulley adalah torsi awal dari



pada kendaraan tersebut terasa berat, kinerja dari puli tidak maksimal dan
akselerasi Pada kendaraan mau nyalip terasa berat. Maka dari itu sengaja peneliti
melakukan penelitian tentang “Pengaruh Sudut Kemiringan Drive Pulley
Terhadap Torsi, Daya Dan Top Speed Pada Sepeda Motor Matic 4 Langkah”
Berdasarkan perbedaan yang saat ini sedang dilakukan dengan
penelitian yang telah dilaksanakan sebelumnya, peneliti sebelumnya melakukan
memperpanjang jalur roller dengan cara memapas dengan variasi berat roller.
Sedangkan peneliti melakukan merubah sudut kemiringan drive pulley dengan
cara memapas sudut drive pulley.
B. Identifikasi Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang sebelumnya, maka identifikasi
masalah difokuskan pada permasalahan kurang responsif dan kurangnya tenaga
sehingga mempengaruhi torsi, daya dan fop speed pada sepeda motor Honda
Bead eSP 110cc.
C. Batasan Masalah
Berdasarkan Pada Uraian Latar Belakang Diatas Maka Peneliti
Menentukan Batasan Masalah Yaitu :” Pengaruh Sudut Kemiringan Drive
Pulley Terhadap Torsi, Daya Dan Top Speed Pada Sepeda Motor Matic 4
Langkah”.
D. Rumusan Masalah
Berdasarkan identifikasi masalah diatas, rumusan masalah dalam

penelitian ini adalah:



. Bagaimana pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap torsi sepeda

motor?
Bagaimana pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap daya sepeda

motor?

. Bagaimna pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap Top Speed

sepeda motor?

E. Tujuan Penelitian

Berdasarkan rumusan masalah diatas, maka tujuan yang ingin dicapai

dari penelitian ini adalah untuk mendeskripsikan tentang: Mengetahui seberapa

besar pengaruh sudut kemiringan Drive Pulley terhadap peningkatan daya, torsi

dan top speed pada sepeda motor Honda Beat eSP 110 cc.

F. Manfaat Penelitian

Penelitian ini diharapkan dapat memberikan manfaat sebagai berikut :

1.

Untuk menambah ilmu serta informasi kepada masyarakat umum tentang
manfaat modifikasi sudut kemiringan Drive Pulley terhadap torsi, daya dan
top speed pada sepeda motor Honda Beat eSP 110cc.

Sebagai referensi penelitian lebih lanjut dalam perbandingan penggunaan
perubahan sudut kemiringan 14,5° dan 13,5° pada sepeda motor Honda
Beat eSP 110cc.

Sebagai sarat untuk menyelesaikan S1 di Jurusan Pendidikan Teknik
Otomotif di Universitas Negeri Padang.

Hasil penelitian dihaharapkan dapat bermanfaat bagi peneliti lain sebagai

bahan acuan.



