
 
 

i 
 

MODIFIKASI DAN PERAWATAN SIMULATOR SISTEM KOPLING 

TUGAS AKHIR 

Diajukan Sebagai Salah Satu Persyaratan Guna Memperoleh Gelar Ahli Madya 
Departemen Teknik Otomotif Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang 

 

OLEH :
MUHAMMAD FARHAN 

NIM. 20074034 

PROGRAM STUDI D3 TEKNIK OTOMOTIF 
DEPARTEMEN TEKNIK OTOMOTIF 

FAKULTAS TEKNIK  
UNIVERSITAS NEGERI PADANG 

2023



 

1 
 

 

 

 

 



2 
 

 

 

 

 

 



3 
 

 

 

 

 

 



4 
 

 

 

 

ABSTRAK 

Muhammad Farhan (20074034/2020),"Modifikasi dan Perawatan Simulator 

  

Modifikasi dan Perawatan simulator sistem  kopling mobil dengan sistem 

yang digunakan sebagai tugas akhir bertujuan pengoperasian kopling sistem ini 

memanfaatkan tekanan hidrolis minyak. Ada pun cara kerja sistem kopling 

hidrolik adalah saat pedal kopling ditekan, maka akan timbulaliran fluida ke arah 

aktuator hidrolis kopling dan ketika kita melepaskankembali pedal kopling, maka 

tekanan fluida pada aktuator hidrolis kopling akanhilang. 

Proses Modifikasi dan Perawatan simulator kopling mobil dengan sistem 

penggerak hidrolik terdiri dari: menganalisis permasalahan dan kerusakan awal, 

memodifikasi motor penggerak pada stand, mengganti komponen pada sistem 

kopling yang sudah tidak berfungsi lagi dengan komponen yang baru, melakukan 

pengelasan untuk membuat kedudukan motor penggerak pada stand 

simulator,memasang kembali seluruh komponen kopling pada stand simulator,dan 

melakukan pengujian alat   

Hasil dari Modifikasi dan Perawatan simulator kopling mobil dengan 

sistem penggerak hidrolik adalah dimana pembuatan tugas akhir ini yang akan 

nantinya digunakan untuk pembelajaran Sistem Pemindahan Tenaga (SPT) 

sebagai bahan ajar di workshop Otomotif FT UNP. 

Kata Kunci : Simulator Kopling, ,Penggerak Hidrolik.Modifikasi dan 

perawatan, 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang 

Perkembangan ilmu dan teknologi yang sangat pesat saat ini terutama 

perkembangan Teknologi otomotif menurut tersedia adanya sumber daya 

manusia yang berkualitas dan mampu bersaing.Mutu dan kualitas tersebut 

dapat di peroleh melalui dunia pendidikan dan pelatihan yang berupa kegiatan 

praktikum yang baik dan terencana.Saat ini banyak program pendidikan dan 

pelatihan yang muncul menawarkan keberhasilan dan lapangan pekerjaan 

terhadap para peminatnya, namun kenyataanya masih banyak para lulusan 

tersebut yang belum memenuhi standar dunia industri. 

Simulator merupakan suatu alat yang digunakan sebagai media 

pembelajaran yang mempunyai bentuk dan fungsi sama seperti alat atau unit 

yang aslinya.Penggunaan alat simulator sebagai sarana pembelajaran 

merupakan salah satu metode pembelajaran yang sangat baik guna mengetahui 

komponen,fungsi,dan cara kerja dari alat atau unit tersebut. Simulator kopling 

telah tersedia di jurusan Teknik Otomotif Universitas Negeri Padang sebanyak 

4 unit, dan untuk meningkatkan efektifitas pembelajaran saat melakukan 

praktikum diperlukan perbaikan dan perawatan simulator kopling. Diharapkan 

dengan perbaikan dan perawatan  tersebut dapat meningkatkan kualitas dari 

alat tersebut. 

Sehubung dengan hal tersebut kami ini memodifikasi,merawat,dan 

perbaikan sebuah stand simulator kopling.Simulator ini berbentuk sebuah 

stand yang dapat menampilkan komponen,fungsi, dan cara kerja dari kopling 

hidrolik pada mobil dengan penggerak mesin dynamo yang memiliki 

kecepatan 220v dan ¼ HP, sehingga dapat menggerakan simulator kopling 

hidrolik pada mobil.Model paraga ini diharapkan dapat membantu dan 

menunjang kegiatan praktikum.Sehingga mahasiswa dengan mudah dapat 

mengenal secara langsung komponen-komponen dari sistem kopling hidrolik 
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dan dapat memahami,menganalisa gangguan ataupun kerusakan pada sistem 

kopling. 

Sistem kopling hidrolik, dalam laporan ini penulis akan membahas 

mengenai sistem kopling hidrolik,yang mana sistem kopling tersebut 

merupakan salah satu bagian utama pada sistem perpindahan tenaga yang 

sangat berperan penting untuk memindahkan,memutuskan,dan 

menghubungkan putaran tenaga mesin ke transmisi,untuk itu penulis membuat 

modifikasi dan perawatan sistem kopling yang di angkat sebagai judul tugas 

akhir 

B. Identifikasi Masalah 

Berdasarkan latar belakang dan pembahasan masalah di atas, maka 

dapat di rumuskan beberapa hal sebagai berikut 

1. Central kopling yang di gunakan sudah tidak lagi berfungsi 

2. Fly wheel yang di gunakan sudah berkarat dan tidak layak pakai 

3. Putaran motor penggerak terlalu cepat dan terlalu berbahaya jika di 

gunakan 

C. Batasan Masalah 

Berdasarkan identifikasi masalah tersebut maka penulis membatasi 

 

D. Rumusan masalah  

Sesuai dengan latar belakang masalah, identifikasi masalah yang telah 

di temukan di atas maka dapat dirumuskan masalah sebagai beikut : 

1. Bagaimana prinsip dan cara kerja sistem kopling hidrolik? 

2. Bagaimana cara perawatan stand simulator kopling hidrolik? 

3. Bagaimana cara modifikasi stand simulator kopling hidrolik? 
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E. Tujuan Tugas Akhir   

Adapun tujuan yang ingin dicapai dalam tugas akhir ini adalah sebagai 

berikut: 

1. Memahami dan mengetahui prinsip cara kerja kopling hidrolik. 

2. Mengetahui cara perawatan stand simulator kopling hidrolik. 

3. Mengetahui langkah-langkah modifikasi stand kopling hidrolik. 

F. Manfaat Tugas Akhir 

Adapun manfaat yang dicapai dalam pembuatan tugas akhir ini adalah 

sebagai berikut :  

1. Mengetahui prinsip,cara kerja, dan komponen-komponen sistem kopling 

hidrolik 

2. Sebagai tambahan pengalaman bagi mahasiswa teknik otomotif 

khususnya dan mahasiswa teknik umumnya tentang sistem kopling 

hidrolik 

3. Memudahkan Mahasiswa untuk mengetahui bentuk, komponen, dan cara 

kerja dari system kopling.

4. Merupakan  salah satu pernyataan yang harus dipenuhi dalam 

menyeselaikan program D III di jurusan Teknik Otomotif FT-UNP 

 

  


