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ABSTRAK

Achmat Fauzil PENGARUH PENGGUNAAN ECU RACING DAN 

INJECTOR RACING TERHADAP TORSI DAN DAYA PADA 

. Skripsi . Padang . 

Program Studi Pendidkan Teknik Otomotif, Departemen teknik 

Otomotif, Fakultas Teknik, Universitas Negeri Padang.  

Pada saat ini banyak masyarakat yang ingin meningkatkan performa 

sepeda motor, seperti untuk kebutuhan touring yang melewati lintasan tanjakan 

dan panjang. Peneltian ini membahas tentang pengaruh penggunaan ECU racing 

dan injector racing terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 

150 CC. Penelitian ini membandingan penggunaan ECU standar-injector standar, 

ECU standar-injector racing, ECU racing-injector standar, ECU racing-injector 

racing, ECU racing dengan memajukan waktu pengapian 10-injector standar dan 

ECU racing dengan memajukan waktu pengapian 10-injector racing. Jenis metode 

penelitian yang digunakan eksperimen dengan jenis kontrol pretest-posttest 

digunakan pada penelitian ini. Dari data yang didapatkan daya tertinggi 

didapatkan saat penggunaann ECU racing dan injector racing dengan daya 16,22 

Hp dengan persentase peningkatan 0,43%, dan torsi tertinggi didapatkan saat 

penggunaan ECU racing dan injector standar dengan torsi 15,52 Nm dengan 

persentase peningkatan 0,64%.  

Kata Kunci 

ECU Racing, Injector Racing, Daya, Torsi
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BAB I 

PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang 

Perkembangan dibidang teknologi bertambah meningkat, tanpa kecuali 

teknologi di bidang otomotif terdapatnya perkembangan sistem bahan bakar 

dari, sistem karburator ke Electronic Fuel Injection (EFI) telah menjadikan 

pembakaran menjadi lebih baik. EFI pada sepeda motor ini sudah berbasis 

elektronik sehingga sistem pengkabutan bahan bakarnya dikontrol secara 

elektronik melalui sinyal-sinyal dari sensor-sensor yang akan diteruskan ke 

Electronic Control Unit (ECU). ECU menghitung dan mengontrol rasio 

campuran bahan bakar dan udara dalam sistem EFI. Perhitungan yang telah 

diterima sensor akan dideteksi kondisi pada mesin dan suhu temperatur mesin, 

seperti sensor Throttle Position Sensor (TPS), Cranksaft Position (CKP), 

Engine Coolant Temperature (ECT), Oxygen Sensor (O2).  

Sistem EFI ini memiliki keunggulan yang lebih banyak dibandingkan 

sistem karburator, dimana mesin yang menggunakan sistem EFI ini menjadi 

lebih efisien, bahan bakar lebih sempurna yang berhubungan langsung pada 

penggunaan bahan bakar menjadi ekonomis. Bahan bakar pada sistem EFI 

disemprotkan ke ruang bakar melalui injector dan waktu penginjeksian bahan 

bakarnya bersifat jangka pendek sesuai dengan ECU standar yang telah 

ditetapkan pabrikan, sehingga bahan bakar pada sistem EFI lebih hemat 

dibandingkan bahan bakar pada sistem karburator. Dibandingkan dengan 

sistem karburator, sistem EFI lebih rumit dan biaya perawatan yang relatif 
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mahal. Pada Yamaha menamai sistem FI mereka yaitu Yamaha Mixture JET-

Fuel Injection (YMJET-FI) dimana memiliki ke unggulan dalam berakselerasi, 

power mesin yang baik, konsumsi bahan bakar irit, serta emisi gas buang 

ramah lingkungan. 

Saat ini bukan hanya pabrikan sepeda motor saja yang berlomba-lomba 

mengeluarkan produk terbaru dan tercanggihnya, termasuk pabrikan 

aftermarket yang mensuplai spare part sepeda motor, salah satunya yaitu 

injektor racing. Injektor racing yang beredar dipasaran memiliki banyak tipe, 

namun yang sering dijumpai yaitu injektor tipe super jet dari Bintang Racing 

Team (BRT). Injektor ini memiliki jumlah lubang lebih banyak serta debit 

bahan bakar yang lebih banyak sehingga mampu meningkatkan performa 

mesin dari injektor standarnya.  

Penggunaan injektor racing modifikasi ini biasa dilakukan pada mesin 

sepeda motor yang sudah mencapai umur lebih kurang 5 tahun atauu si pemilik 

kendaraan yang berkeinginan untuk melakukan peningkatan performa sepeda 

motornya karena sepeda motor yang dipergunakan pada kondisi dan situasi 

saat-saat tertentu, misalnya untuk keperluan touring, melewati lintasan seperti 

tanjakan dan panjang sehingga memerlukan torsi dan daya yang tinggi. Pada 

kelas bebek sport, Jupiter MX King 150 hanya menghasil 15,15 Hp pada 8500 

rpm dan torsi sebesar 13,8 NM pada 7000 rpm (yamaha-motor.co.id), 

sedangkan kompetitor Honda Supra GTR 150 lebih unggul dengan 16,09 Hp 

pada 9000 rpm dan torsi 14,2 Nm pada 6500 rpm (astra-honda.com). Hasil dari 

pengetesan dengan metode jalanan lurus, Jupiter MX King 150 hanya mampu 
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mencapai top speed dengan 128 km/jam, sedangkan Honda Supra GTR 150 

unggul dengan top speed 132 km/jam (iwanbanaran.com). 

Penggantian injector standar dengan injector racing memunculkan 

masalah baru, tanpa didukung oleh ECU yang sesuai maka injector tersebut 

tidak akan bekerja secara maksimal sehingga performa tidak akan meningkat 

secara signifikan. Solusi dari masalah tersebut ialah menggunakan ECU racing 

yang dapat mengatur mapping agar injektor racing dapat bekerja dengan 

maksimal. ECU yang beredar dipasaran memiliki banyak tipe, namun yang 

sering kali dijumpai yaitu ECU dari BRT jenis Juken. ECU Juken buatan 

produk dari BRT, ECU Juken ini mempunyai 2 mode setelan, yaitu 

performance mapping power dan mapping ekonomis. Menurut BRT (2013:2) 

memiliki beberapa fitur unggul yaitu terdapat remote programmer yang bisa 

diatur penyetelan pada setelan injeksi, kurva dalam pengapian, limite putaran 

mesin, injetion timing hingga kalibrasi pada TPS, juga memiliki fitur Easy Map 

(E-MAP) ialah sebuah fitur peta injeksi dengan metode offset global yang 

mempermudah sebagai pemilik awam saat mensetting injeksi secara tepat dan 

cepat. 

Pada penelitian ini akan melakukan pengujian dengan ECU standar 

dengan injektor standar, ECU standar dengan injektor racing, ECU racing 

dengan injektor racing, dan ECU racing dengan injektor standar dengan 

pengujian pada torsi dan daya. Berdasarkan kajian diatas sehingga penulis 

Terhadap Torsi dan Daya Pada Sepeda Motor Jupiter MX King 150 CC . Hasil 
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dari penelitian ini diharapkan dapat mengetahui perubahan lengkap dan akurat 

pengaruh penggunaan ECU racing dan injector racing pada sepeda motor. 

B. Identifikasi Masalah 

Dengan adanya masalah pada latar belakang, dapat diindetifikasi masalah 

tersebut yaitu: 

1. Sepeda motor Jupiter MX King 150 memiliki performa standar yang 

mungkin tidak mencukupi bagi beberapa pengendara yang menginginkan 

torsi dan daya yang lebih tinggi, terutama dalam kondisi tertentu seperti 

untuk keperluan touring atau melewati lintasan dengan tanjakan atau jalan 

panjang. 

2. Penggantian injector standar dengan injector racing tanpa didukung oleh 

ECU yang sesuai mengakibatkan injektor racing tidak dapat bekerja secara 

maksimal, sehingga performa tidak meningkat secara signifikan. 

3. Penggunaan ECU racing dan injector racing aftermarket dapat 

menimbulkan pertanyaan mengenai perubahan hasil terhadap torsi dan daya 

pada sepeda motor Jupiter MX King 150. 

C. Batasan Masalah 

Berdasarkan pada identifikasi masalah yang telah diuraikan dan untuk 

lebih terarahnya penelitian ini serta keterbatasan yang dimiliki peneliti maka 

penelitian ini dibatasi hanya meneliti tentang pengaruh penggunaan ECU 

racing dan injector racing terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter 

MX King 150 CC. 
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D. Rumusan Masalah  

Berdasarkan uraian latar belakang diatas, rumusan masalah yang akan 

dibahas yaitu: 

1. Bagaimana pengaruh penggunaan ECU standar dan injector racing terhadap 

torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 150 CC? 

2. Bagaimana pengaruh penggunaan ECU racing dan injector standar terhadap 

torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 150 CC? 

3. Bagaimana pengaruh penggunaan ECU racing dan injector racing terhadap 

torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 150 CC? 

4. Bagaimana pengaruh penggunaan ECU racing dengan pengapian dimajukan 

10 dan injector standar terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter 

MX King 150 CC? 

5. Bagaimana pengaruh penggunaan ECU racing dengan pengapian dimajukan 

10 dan injector racing terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter 

MX King 150 CC? 

E. Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelitian yang dilakukan, yaitu: 

1. Untuk mengetahui apakah ada pengaruh penggunaan ECU standar dan 

injector racing terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 

150 CC. 

2. Untuk mengetahui apakah ada pengaruh penggunaan ECU racing dan 

injector standar terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 

150 CC. 



6 
 

 

3. Untuk mengetahui apakah ada pengaruh penggunaan ECU racing dan 

injector racing terhadap torsi dan daya pada sepeda motor Jupiter MX King 

150 CC. 

4. Untuk mengetahui apakah ada pengaruh penggunaan ECU racing dengan 

pengapian dimajukan 10 dan injector standar terhadap torsi dan daya pada 

sepeda motor Jupiter MX King 150 CC. 

5. Untuk mengetahui apakah ada pengaruh penggunaan ECU racing dengan 

pengapian dimajukan 10 dan injector racing terhadap torsi dan daya pada 

sepeda motor Jupiter MX King 150 CC. 

F. Manfaat Penelitian 

Manfaat dari penelitian yang dilakukan, yaitu: 

1. Bagi peneliti, sebagai sebuah persyaratan untuk menyelesaikan mata kuliah 

skripsi dan juga sebagai syarat agar mendapatkan gelar sarjana pada 

Departemen Teknik Otomotif Fakultas Teknik Universitas Negeri Padang. 

2. Bagi masyarakat, memberikan informasi data lengkap dan akurat tentang 

penggunaan ECU racing dan injector racing pada sepeda motor Jupiter MX 

King 150 CC. 

3. Hal ini bertujuan agar dapat menjadi sumber untuk penelitian lebih lanjut. 


