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ABSTRAK

Sri Wahyu Ulfa : Faktor-Faktor yang Mempengaruhi Jumlah Korban Akibat
Kecelakaan Lalu Lintas di Kota Padang dengan
Menggunakan Analisis Jalur

Perkembangan teknologi akan transportasi yang semakin berkembang dan terus
meningkat dalam masyarakat, yang digunakan untuk memenuhi kebutuhan sehari-hari,
baik kendaraan umum maupun pribadi yaitu kendaraan bermotor. Hal tersebut tidak
terlepas dari permasalahan dalam kendaraan bermotor, salah satunya jumlah korban
akibat kecelakaan lalu lintas terjadi di Kota Padang yang merupakan Ibu Kota Provinsi
Sumatera Barat yang memiliki penduduk terbanyak dari kota/kabupaten lainnya.
Penelitian ini bertujuan untuk melihat faktor-faktor jumlah korban akibat kecelakaan
lalu lintas di Kota Padang pada pemodelan analisis jalur dan mengetahui pengaruh
langsung serta tidak langsung yang bersignifikan.

Jenis penelitian ini adalah penelitian terapan. Data yang digunakan adalah data
sekunder yang diperoleh dari Polresta Kota Padang dari tahun 2016-2020. Pada
penelitian ini, variabel endogen adalah jumlah korban, variabel eksogen adalah
pengemudi, kendaraan, dan jalan, variabel intervening adalah jumlah kecelakaan lalu
lintas. Metode analisis yang digunakan adalah analisis jalur.

Hasil pada penelitian ini menunjukkan bahwa faktor-faktor yang mempengaruhi
jumlah korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang memiliki pengaruh
signifikan secara langsung adalah jumlah kecelakaan lalu lintas sebesar 0.919,
sedangkan faktor-faktor yang mempengaruhi jumlah korban akibat kecelakaan lalu
lintas di Kota Padang memiliki pengaruh signifikan melalui jumlah kecelakaan lalu
lintas secara tidak langsung adalah pengemudi sebesar 0.547, kendaraan sebesar 0.310,
dan jalan sebesar 0.204.

Kata Kunci : Analisis jalur, Kecelakaan lalu lintas, Korban
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BAB |
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah
Perkembangan teknologi, ekonomi dan industri yang semakin berkembang

merubah pola kebutuhan masyarakat akan transportasi yang terus meningkat.
Berkembangnya transportasi mengakibatkan banyaknya masyarakat menggunakan
transportasi umum maupun pribadi untuk membantu memenuhi kebutuhan sehari-hari.
Salah satunya yaitu penggunaan kendaraan bermotor di masyarakat.

Menurut Pasal 1 ayat 8 Undang-Undang Nomor 22 Tahun 2009 tentang lalu lintas
dan angkutan jalan, “kendaraan bermotor adalah setiap kendaraan yang digerakkan
oleh peralatan mekanik berupa mesin selain kendaraan yang berjalan di atas rel”.
Berdasarkan Undang-Undang Nomor 14 Tahun 1992, peralatan teknik dapat berupa
motor atau peralatan lainnya yang berfungsi mengubah suatu sumber daya energi
tertentu menjadi gerak kendaraan bermotor yang bersangkutan. Menurut Pasal 1 ayat
10 Undang-Undang lalu lintas dan angkutan jalan setiap kendaraan yang digunakan
untuk angkutan barang atau orang dengan dipungut bayaran.

Sumber keramain lalu lintas jalan yaitu berasal dari kendaraan bermotor baik roda
dua, roda tiga, maupun roda empat. Penyebab kebisingan yang disebabkan oleh
kendaraan bermotor yaitu bunyi klakson, bunyi mesin dan bunyi knalpot yang
dikendarai oleh pengemudi. Berdasarkan data sensus Badan Pusat Statistik tahun 2020
jumlah penduduk di Provinsi Sumatera Barat adalah 5.534.472 jiwa, dengan jumlah

kendaraan bermotor sebanyak 967.504 unit kendaraan. Jumlah kendaraan bermotor



yaitu bermotor yaitu mobil penumpang sebanyak 30.493 unit kendaraan, jumlah
kendaraan bermotor yaitu bus sebanyak 172.296 unit kendaraan, jumlah kendaraan
bermotor yaitu truk sebanyak 64.162 unit kendaraan dan jumlah kendaraan bermotor
yaitu sepeda motor sebanyak 700.553 unit kendaraan. Banyaknya pengguna kendaraan
bermotor di Provinsi Sumatera Barat dapat menimbulkan permasalahan salah satunya
kecelakaan lalu lintas.

Kecelakaan merupakan suatu kejadian yang tidak terjadi secara kebetulan tetapi
disertai suatu penyebab yang dapat dihindari dengan melakukan tindakan pencegahan
(Hidayati, dkk. 2016). Kecelakaan banyak terjadi di lintas darat yaitu di jalan raya.
Jalan raya adalah tempat sarana penghubung kendaraan darat berupa kendaraan
bermotor termasuk bangunan pelengkap dan perlengkapannya yang dikhususkan bagi
lalu lintas (Ramasari, 2015).

Menurut Undang-Undang Nomor 22 Tahun 2009 tentang lalu lintas dan angkutan
jalan menjelaskan bahwa lalu lintas adalah gerak kendaraan dan orang di ruang lalu
lintas jalan, sedangkan ruang lalu lintas jalan adalah prasarana yang diperuntukkan bagi
gerak pindah kendaraan, orang, dan/atau barang yang berupa jalan dan fasilitas
pendukung. Kecelakaan lalu lintas (Laka lantas) adalah suatu kejadian tidak terduga
dan tidak diharapkan yang terjadi di jalan raya yang dapat melibatkan kendaraan
bermotor maupun pengguna jalan lain dan mengakibatkan kerusakan harta benda serta
menimbulkan korban (Saputra, 2017).

Korban adalah orang yang mengalami luka-luka, dan meninggal dalam suatu

kejadian pada kecelakaan. Kasus jumlah korban yang diakibatkan oleh kecelakaan lalu



lintas meningkat dari tahun ke tahun. Penyebab kematian pada korban tersebut antara
lain cedera yang serius. Cedera yang dialami korban tergantung peran dan lawan
tabrakan (Ismaya, 2019). Dalam penelitian ini peneliti lebih memfokuskan korban
akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang yang berada di Provinsi Sumatera Barat.
Berikut ini adalah data jumlah korban akibat kecelakaan lalu lintas di Provinsi

Sumatera Barat Tahun 2016-2020 dapat dilihat pada Gambar 1.
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Gambar 1. Korban Akibat Kecelakaan Lalu Lintas di Provinsi Sumatera Barat
Tahun 2016-2020

Gambar 1 menunjukkan jumlah korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota
Padang lebih banyak dibandingkan dengan kabupaten/kota lainnya yang berada di
Provinsi Sumatera Barat. Berdasarkan data yang didapat dari Polresta Kota Padang
pada tahun 2016-2019 jumlah korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang
dengan jumlah kecelakaan lalu lintas terjadi peningkatan dan pada tahun 2020

mengalami penurunan. Pernyataan tersebut bisa dilihat pada Gambar 2.
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Gambar 2. Jumlah Korban Akibat Kecelakaan Lalu Lintas di Kota Padang
Tahun 2016-2020

Pada Gambar 2 menjelaskan jumlah korban akibat kecelakaan lalu lintas tahun
2016-2020, dimana pada tahun 2016-2019 mengalami kenaikan. Hal ini menunjukan
jumlah korban dengan jumlah kecelakaan lalu lintas dipengaruhi oleh beberapa faktor
baik faktor pengemudi, faktor kendaraan dan faktor jalan. Jumlah kecelakaan lalu lintas
mempengaruhi jumlah korban yang berdampak tinggi akibat kecelakaan lalu lintas.
Penelitian yang telah dilakukan oleh Fridayanti, dkk. (2019) dan Fitriah, (2012) yang
dijelaskan sebagai berikut.

Fridayanti, dkk (2019) mengenai model hubungan antara angka korban kecelakaan
lalu lintas dan faktor penyebab kecelakaan pada Jalan Tol Purbaleunyi. Metode yang
digunakan pada penelitian ini menggunakan analisis regresi linier berganda. Penyebab
utama kecelakaan pada Jalan Tol Purbaleunyi yang memiliki pengaruh besar adalah

faktor manusia dan faktor kendaraan yaitu mengantuk dan rem blong.



Fitriah, dkk. (2012) tentang faktor-faktor yang mempengaruhi keparahan korban
kecelakaan lalu lintas di Kota Surabaya dengan pendekatan bagging regresi logistik
ordinal. Metode penelitian yang digunakan adalah metode analisis regresi logistik
ordinal. Penyebab jumlah kecelaaan dan keparahan korban kecelakaan yaitu jenis
kecelakaan, peran korban dalam kecelakaan, kendaraan lawan dan usia korban.

Pada penelitian yang akan dilakukan variabel yang dipengaruhi oleh variabel
lainnya yaitu jumlah korban sebagai variabel endogen, sedangkan variabel yang diduga
tidak dipengaruhi timbulnya variabel lainnya yaitu pengemudi, jalan dan kendaraan
sebagai variabel eksogen, dan variabel yang mempengaruhi hubungan variabel
endogen dan variabel eksogen menjadi hubungan tidak langsung yaitu jumlah
kecelakaan lalu lintas sebagai variabel intervening.

Berdasarkan penjelasan di atas untuk mengetahui faktor-faktor yang
mempengaruhi korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang dalam usaha
mengurangi korban dari kecelakaan lalu lintas di Kota Padang, maka perlu dilakukan
penelitian dengan menggunakan teknik analisis statistika yang menjelaskan pengaruh
secara langsung ataupun tidak langsung masing-masing variabel berdasarkan sebab
akibat. Salah satunya yaitu menggunakan analisis jalur.

Analisis jalur merupakan bagian analisis regresi yang digunakan untuk
menganalisis hubungan kausal antar variabel di mana variabel-variabel yang bebas
(eksogen) mempengaruhi variabel terikat (endogen), baik secara langsung maupun tak
langsung, melalui satu atau lebih variabel perantara (Sarwono, 2006: 147). Analisis

jalur adalah analisis yang menggunakan korelasi dan regresi untuk mengetahui variabel



endogen (variabel terikat) dan variabel eksogen (variabel bebas). Analisis ini bersifat
kasual yang digunakan untuk membuktikan hubungan sebab akibat dari beberapa
variabel, serta untuk mengetahui keterkaitan antara variabel penelitian (Sugiyono,
2017: 46). Analisis jalur dapat mengukur hubungan langsung antar variabel dalam
model maupun hubungan tidak langsung antar variabel dalam model (Mattjik, dkk.
2011).

Berdasarkan uraian di atas, maka peneliti tertarik untuk melakukan penelitian
dengan judul penelitian “Faktor-Faktor yang Mempengaruhi Jumlah Korban

Akibat Kecelakaan Lalu Lintas dengan Menggunakan Analisis Jalur”.

B. Batasan Penelitian

Batasan masalah dalam penelitian ini adalah sebagai berikut.

1. Faktor yang digunakan hanya pengemudi, jalan dan kendaraan yang
mempengaruhi korban akibat tingkat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang.

2. Data yang digunakan adalah data faktor pengemudi, faktor kendaraan, faktor jalan,
jumlah korban dan jumlah kecelakaan lalu lintas di Kota Padang Tahun 2016-
2020.

3. Metode yang digunakan adalah analisis jalur.

C. Rumusan Masalah
Kecelakaan lalu lintas yang terjadi di Kota Padang mengalami peningkatan setiap

tahunnya hal ini tentu tidak terlepas dari faktor-faktor yang mempengaruhi korban

akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang seperti pengemudi, jalan, dan kendaraan.



Rumusan permasalahan dalam penelitian ini adalah menentukan faktor apa yang
berpengaruh secara langsung dan tidak langsung terhadap korban akibat kecelakaan

lalu lintas di Kota Padang.

D. Pertanyaan Penelitian

Pertanyaan penelitian ini adalah sebagai berikut.

1. Bagaimana model analisis jalur yang menggambarkan faktor-faktor yang
mempengaruhi korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang?

2. Faktor-faktor apa saja yang berpengaruh signifikan terhadap korban kecelakaan
lalu lintas di Kota Padang?

3. Bagaimana pengaruh secara langsung pengemudi, kendaraan dan jalan terhadap
jumlah kecelakaan lalu lintas dan tidak langsung pengemudi, kendaraan dan jalan

terhadap korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang?

E. Tujuan Penelitian
Tujuan Penelitian ini adalah sebagai berikut.

1. Mengetahui pemodelan analisis jalur untuk data korban akibat kecelakaan lalu
lintas di Kota Padang.

2. Mengetahui faktor-faktor yang berpengaruh secara signifikan terhadap korban
akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang.

3. Mengetahui seberapa besar pengaruh langsung pengemudi, kendaraan dan jalan
terhadap jumlah kecelakaan lalu lintas dan tidak langsung pengemudi, kendaraan

dan jalan terhadap korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang.



F. Manfaat Penelitian

Manfaat dari penelitian ini adalah sebagai berikut.

1. Bagi instasi, memberikan informasi tentang faktor-faktor yang mempengaruhi
korban akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang agar instansi dapat mengetahui
faktor apa yang mempengaruhi secara langsung dan tidak langsung korban akibat
kecelakaan lalu lintas di Kota Padang dan mempertimbangkan perencanaan
bangunan jalan di masa yang akan datang agar dapat mengurangi terjadinya korban
akibat kecelakaan lalu lintas di Kota Padang.

2. Bagi penulis, dapat penerapan ilmu yang telah di dapatkan selama perkuliahan dan
menambah pengalaman, ilmu pengetahuan, wawasan serta pemahaman tentang
permasalahan yang diteliti dalam melakukan penelitian.

3. Bagi pembaca, dapat menjadi bahan referensi dan memperhatikan penyebab faktor
dari korban akibat kecelakaan lalu lintas yang terjadi di Kota Padang dengan

menggunakan analisis jalur.



