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ABSTRAK

Nuzul Fikri, 2021: Analisis Kinerja Jalan Akibat Hambatan Samping (Studi
Kasus: Ruas Jalan Pasar Pagi Parak Laweh dan Pasar
Pagi Dadok Tunggul Hitam)

Abstrak: Ruas Jalan Parak Laweh dan Jalan Utama Dadok Tunggul Hitam yang
melewati kawasan pemukiman penduduk terdapat adanya pasar yang berlokasi di
pinggir jalan. Hal ini mengakibatkan banyaknya hambatan samping berupa
kendaraan yang parkir di bahu jalan dan pejalan kaki yang berbelanja di kawasan
pasar sehingga menyebabkan arus lalu lintas menjadi terganggu. Tujuan dari
penulisan tugas akhir ini adalah untuk mengetahui kinerja ruas jalan Pasar Pagi
Parak Laweh dan ruas jalan Pasar Pagi Dadok Tunggul Hitam pada kondisi
eksisting dan mengetahui perbandingan kinerja ruas jalan Pasar Pagi Parak Laweh
dan Jalan Pasar Dadok Tunggul Hitam sebelum dan sesudah menggunakan
alternatif solusi menggunakan Uji Paired Sample t-Test. Jenis penelitian yang
digunakan dalam penelitian ini adalah penelitian kuantitatif dengan menganalisis
data menggunakan metode yang terdapat dalam MKJI 1997. Hasil analisis
menunjukkan bahwa tingkat pelayanan jalan pada ruas jalan Pasar Pagi Parak
Laweh dan Pasar Pagi Dadok Tunggul Hitam termasuk pada kategori B. Setelah
dilakukan perhitungan menggunakan alternatif solusi, nilai kecepatan arus bebas,
kapasitas, dan derajat kejenuhan pada ruas jalan Pasar Pagi Parak Laweh dan Pasar
Pagi Dadok Tunggul Hitam menggunakan Uji Paired Sample t-Test didapatkan
rekomendasi untuk meminimalisir terjadinya gangguan arus lalu lintas akibat
adanya pasar yang terdapat disisi jalan yaitu dengan menggunakan alternatif
menghilangkan kendaraan yang parkir/berhenti dan dengan menggunakan alternatif
dengan menghilangkan pejalan kaki dan menghilangkan kendaraan parkir/berhenti.
Akan tetapi nilai dari tingkat pelayanan jalan sesudah dilakukan perhitungan
menggunakan alternatif solusi tetap berada pada kategori B.

Kata kunci: Hambatan Samping, Tingkat Pelayanan Jalan, Paired Sample t-Test



ABSTRACT

Nuzul Fikri, 2021: Analysis of Road Performance Due to Side Obstacles (Case
Study: Parak Laweh Morning Market Road and Dadok
Tunggul Hitam Morning Market)

Abstract: The sections of Jalan Parak Laweh and Jalan Main Dadok Tunggul
Hitam that pass through residential areas have a market located on the side of the
road. This results in many side obstacles in the form of vehicles parked on the
shoulder of the road and pedestrians shopping in the market area, causing traffic
flow to be disrupted. The purpose of writing this final project is to determine the
performance of the Pasar Pagi Parak Laweh and Pasar Pagi Dadok Tunggul Hitam
roads in their existing condition and to compare the performance of the Pasar Pagi
Parak Laweh and Pasar Dadok Tunggul Hitam roads before and after using
alternative solutions using PairedSamplet-test. The type of research used in this
research is quantitative research by analyzing data using the methods contained in
MKJI 1997. The results of the analysis show that the level of road service on the
Pasar Pagi Parak Laweh and Pasar Pagi Dadok Tunggul Hitam roads is included
in category B. After calculating using alternative solutions, the value of free flow
speed, capacity, and degree of saturation on the Pasar Pagi Parak Laweh and
Pasar Pagi Dadok Tunggul Hitam roads using the Paired Sample t-Test,
recommendations are obtained to minimize traffic flow disturbances due to the
market on the side of the road, namely by using alternatives to eliminate
parked/stopped vehicles and by using alternatives by eliminating pedestrians and
eliminating parking/stopping vehicles. However, the value of the road service level
after the calculation using alternative solutions remains in category B.

Keywords: Side Barriers, Road Service Level, Paired Sample t-Test
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BAB |
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Jalan adalah area berbentuk jalur yang digunakan sebagai sarana
transportasi, baik berupa kendaraan maupun pejalan kaki. Pada hakikatnya jalan
adalah suatu unsur yang mempunyai peranan penting untuk terwujudnya
pertumbuhan ekonomi dan mencapai stabilitas sosial yang baik. Oleh karena
itu, kinerja jalan harus diamati sebagai tolak ukur sejauh mana kemampuan
jalan tersebut menjalankan tugasnya.

Seiring dengan pesatnya perkembangan dunia teknologi yang berdampak
terhadap semua bidang kehidupan, termasuk juga untuk pertumbuhan penduduk
di wilayah perkotaan. Hal ini meyebabkan terjadinya ketidakseimbangan antara
jumlah pemilik kendaraan dengan kapasitas ruas jalan yang semakin kecil dari
kapasitas rencana dikarenakan terdapat hambatan samping yang berada di tepi
jalan.

Hambatan samping dapat dinyatakan sebagai interaksi antara arus lalu lintas
dengan aktivitas dipinggir jalan yang berkaitan dengan tata guna lahan
disepanjang jalan tersebut. Hambatan samping dapat berupa pejalan kaki,
angkutan umum dan kendaraan lain yang berhenti dipinggir jalan, kendaraan
yang parkir disisi jalan, kendaraan yang berjalan lambat, dan kendaraan yang
keluar masuk sisi jalan. Hambatan samping dapat menyebabkan terjadinya
penurunan kecepatan kendaraan yang akan melintas pada ruas jalan tersebut.

Sebagai Ibu Kota Provinsi Sumatera Barat, Kota Padang berada pada
peringkat ke-5 kota paling macet, mengalahkan Kota Medan yang sama-sama
berada di Pulau Sumatera. Pengendara harus terjebak selama 45 jam dalam
setahun di jalanan Padang dengan rata-rata persentasenya sebesar 24%. Pada
jam sibuk, tingkat kemacetan melonjak hingga 29% melebihi Jakarta yang
hanya 24%. Sedangkan di luar jam sibuk, tingkat kemacetan rata-rata sebesar
26%.



Tabel 1. Jumlah Kendaraan di Kota Padang

Tahun Jumlah Kendaraan (Unit)
2018 310.423
2019 400.790
2020 350.475

Sumber: BPS Kota Padang (2021)

Dari Tabel 1 dapat diketahui bahwa jumlah kendaraan di Kota Padang
mengalami fluktuasi dari tahun 2018 sampai dengan tahun 2020. Pada tahun
2018 jumlah kendaraan di Kota Padang mencapai 310.423 unit dan mengalami
peningkatan jumlah kendaraan pada tahun 2019 menjadi 400.790 unit. Pada
tahun 2020 jumlah kendaraan mengalami penurunan dengan jumlah kendaraan
mencapai 350.475 unit.

Salah satu jalan di Kota Padang yang terdapat aktivitas hambatan samping
berada pada ruas Jalan Parak Laweh dan Jalan Utama Dadok Tunggul Hitam.
Jalan Parak Laweh yang terdapat di Kelurahan Parak Laweh Pulau Air Nan XX
Kota Padang merupakan salah satu jalan yang mempunyai peran penting dalam
mendukung perkembangan dari segi sektor perdagangan. Jalan ini merupakan
tipe jalan dua-lajur dua-arah (2/2 UD) tak terbagi. Jalan ini mempunyai lebar 6
meter dan lebar bahu jalan 1 meter. Di sekitar Jalan Parak Laweh ini terdapat
kawasan rumah-rumah penduduk. Jalan ini menghubungkan jalan ke arah
Pelabuhan Teluk Bayur dan jalan ke arah Banuaran.

Pada Jalan Parak Laweh terdapat pasar yang terletak di bagian samping
jalan. Pasar pagi ini mulai beroperasi dari pagi hari sampai dengan siang hari
dan ada juga beberapa kios yang buka sampai sore hari. Menurut hasil penelian
Wiguna (2017) adanya Pasar Pagi Parak Laweh yang terdapat di samping kanan
dan kiri jalan dan aktivitas yang dilakukan di pasar tersebut dapat menghalangi
laju lalu lintas, sehingga menyebabkan terjadinya kemacetan pada ruas jalan
Pasar Pagi Parak Laweh.

Badan Perencanaan Pembangunan Daerah Kota Padang (2017) melakukan

interview dengan responden yang terdapat di kawasan Pasar Pagi Parak Laweh



memberikan beberapa saran berupa truk jangan melintasi kawasan pasar, karena
menyebabkan terganggunya arus lalu lintas, saluran drainase yang tidak baik
sering menyebabkan becek maka harus dibenahi. Disamping itu responden juga
menyarankan agar adanya lahan parkir yang luas untuk pengunjung pasar, agar
konsumen tidak berhenti disamping jalan.

Jalan Utama yang terletak di kawasan Dadok Tunggul Hitam Kecamatan
Koto Tangah juga terdapat pasar pagi yang beroperasi mulai pagi hari sampai
dengan siang hari. Pada jalan tersebut, terdapat rumah-rumah warga, dan
terdapat masjid yang ada di samping jalan pasar pagi. Jalan ini merupakan jalan
yang menghubungkan dengan Jalan DPR dan Jalan menuju ke arah Tabing.
Jalan ini merupakan tipe jalan dua-lajur dua-arah (2/2 UD) tak terbagi. Jalan ini
memiliki lebar 5 meter dan lebar bahu jalan 1.5 meter.

Kedua ruas jalan ini termasuk ke dalam klasifikasi fungsi jalan arteri
sekunder. Menurut Panduan Penentuan Klasifikasi Fungsi Jalan di Wilayah
Perkotaan Tahun 1990 Direktorat Jenderal Bina Marga Pembinaan Jalan Kota
terdapat ciri-ciri jalan arteri sekunder yaitu menghubungkan kawasan primer
dengan sekunder kesatu, antar kawasan sekunder kesatu, kawasan sekunder
kesatu dengan kawasan sekunder kedua, dirancang dengan kecepatan rencana
paling rendah 30 km/jam, kendaraan angkutan barang ringan dan bus untuk
pelayanan kota dapat diizinkan melalui jalan ini, lokasi berhenti dan parkir pada
badan jalan sangat dibatasi dan seharusnya tidak diizinkan pada saat jam sibuk.

Kondisi pada ruas Jalan Parak Laweh dan Jalan Utama Dadok Tunggul
Hitam terdapat aktifitas pasar pagi yang berada di pinggir jalan. Pada ruas jalan
tersebut terdapat kawasan pemukiman penduduk, sehingga pada pagi hari
masyarakat yang ingin berpergian ke kantor atau ke sekolah menjadi terhambat,
dikarenakan adanya aktifitas pasar pagi dan pengunjung pasar yang
memarkirkan kendaraanya di pinggir jalan yang menyebabkan kecepatan
kendaraan mengalami penurunan.

Adanya aktifitas pasar yang terdapat di pinggir jalan menyebabkan
terganggunya arus lalu lintas dan terjadinya penurunan kinerja ruas jalan. Untuk

itu diperlukan beberapa alternatif solusi yang dapat meningkatkan kinerja jalan



tersebut. Berdasarkan permasalahan di atas, maka perlu dilakukan analisis
mengenai kinerja jalan. Adapun judul dari Tugas Akhir adalah “Analisis
Kinerja Jalan Akibat Hambatan Samping (Studi Kasus: Ruas Jalan Pasar

Pagi Parak Laweh Dan Pasar Pagi Dadok Tunggul Hitam)”.
B. Identifikasi Masalah

Berdasarkan latar belakang tersebut maka masalah yang dapat diidentifikasi
yaitu:
1. Jumlah kendaraan di Kota Padang mengalami fluktuasi pada tahun 2018
sampai dengan tahun 2020.
2. Terdapat aktivitas pasar yang berada di samping jalan sehingga

menyebabkan arus lalu lintas menjadi terganggu.

C. Batasan Masalah
Agar tugas akhir ini dapat terarah dengan baik, maka diperlukan batasan
masalah agar sesuai dengan sasaran yang dicapai. Pada penelitian ini yang
menjadi batasan masalah yaitu terdapat aktifitas pasar yang menyebabkan
terganggunya arus lalu lintas di Kota Padang, yaitu pada ruas Jalan Parak Laweh

dan Jalan Utama Dadok Tunggul Hitam.

D. Rumusan Masalah
Berdasarkan permasalahan yang diuraikan pada batasan masalah dapat
dibuat rumusan masalah sebagai berikut:
1. Bagaimana kinerja ruas jalan pada kawasan Jalan Parak Laweh dan Jalan
Utama Dadok Tunggul Hitam pada saat kondisi eksisting?
2. Bagaimana perbandingan kinerja ruas Jalan Parak Laweh dan Jalan Utama

Dadok Tunggul Hitam sebelum dan sesudah dilakukan alternatif solusi?

E. Tujuan Tugas Akhir
Tujuan dari tugas akhir ini adalah antara lain:
1. Mengetahui kinerja ruas Jalan Parak Laweh dan ruas Jalan Utama Dadok
Tunggul Hitam pada saat kondisi eksisting.
2. Mengetahui perbandingan kinerja ruas Jalan Parak Laweh dan Jalan Utama
Dadok Tunggul Hitam sebelum dilakukan alternatif solusi dan sesudah
dilakukan alternatif solusi.



F. Manfaat Tugas Akhir
Adapun manfaat dari tugas akhir ini antara lain:

1. Bagi Pemerintah Kota Padang, penelitian ini diharapkan dapat dijadikan
informasi dan masukan dalam mengatasi permasalahan arus lalu lintas yang
diakibatkan oleh faktor hambatan samping yang terjadi pada ruas Jalan
Parak Laweh Kelurahan Pulau Air Nan XX Kecamatan Lubuk Begalung
dan ruas Jalan Utama Dadok Tunggul Hitam Kelurahan Dadok Tunggul
Hitam Kecamatan Koto Tangah Kota Padang.

2. Bagi peneliti selanjutnya, penelitian ini bermanfaat dijadikan sebagai
referensi yang berhubungan dengan masalah pengaruh hambatan samping

terhadap kinerja jalan.



