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J ~ R Y T ' K .  

hDi dacmli pcrkolaan arus hh G n ~ a s j a h n y a n g  hncar  merupakan tialyang pcnling, lclapi hal i lu  saja 
t idakrukup un~u(,mendapat/&an bnerjcr yang ba ikun tu (~ar i~zgan  jahn. ,ggar d?pcrohli (jncrjajlarzg 
baik, makg urrru(, persimpnngan tanpa h m p u  hb Gntas perfu d ihkukan  sualu ,ucra,1~an!jan, 
percncanahn dan anafisa operasional; unlu(,merrdapatl&an encrjn h l u  Gnlas yurrcq baik 

qirjua17 p c n ~ f i i i ~ ~ n  ini adahli  untu[ mrr7gcoaCuasi atau menganafixa, ilpa/Fph persimpnngan L I ~ ( ,  
tiersinyal khususnya simpang dengan prion'las major/min.or ( TJunc l ion  ), dengan nrcngamtiil ($7sus 
pods simpar~~q-jahn xha t i6  Sulhiman dan j a h n  3 .  Parman, it'dang, masili mcmiG& knc17a h l u  Lintas 
vary  hait,, q'cndekatan d ihku[an  dengan mcngguna[an mcroda IHC% 97 1 Indonesia .7fijj/i~uuv 
C'~1paril)1 ;Manuar). 

'C'nruk,pcrsimpangan j a h n  S. P a m a n  da17 Kliati6 Suh iman  dun' pcngarnatarr sepintas saizgal sufit 
daLizm mcn.cn~u(~zn jam puncat ,- yang dapal digunakan se6agai acuarr d a h m  pengam6ihn dala. cL)ari 
suroei pcndaliuluan ditctap(an 3 (liga) period~ y a y  &per&rai&an se6~1~qai jam puncak ~ a i l ~  pagi 
(7:00-8:00), siang (12:00-13:00) dun sore (16:30-17:30). ,Sctcl;rh suruei dun pcngohlian 601'7 dr,@laliui 
6ali.cc.irr j7m piinca~t.crjlz& pada period;? sore. 

11)ari hasi/pcngohhan data diperohli n i h i  D S  pada jam puncac sore 0 ,98  dan /.undoan totar :D = 

14,lR del/smp, dapat d?kataI&an 6aliwa e n ~ r j a  hCu hntas rii simpang jahn .Y. Parma 11 don jahn 'K: 
.Cuhiman l idaklhgi memenuhi syarat &nerja hCu Gntas yang d i k e r n ~ ( ~ ( ~ 7 1  meiode MfiW 1997 (4,s 
< 4 9  don iD < 15  d e t i ~ s m p  ). Karena n i h i  rUS rueup 6esar, maka n i h i  peluang ant n'an Q?)xjugn 
cu(up tinggi = 38 - 76 %. Setiingga keadaan rnenh/&atijenuli. Q a d a a n  akan jenuh/macet apa6il; \/Is$ - 1 (~uolurnc sama h n g a n  (apasi~as).  
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Kegiatan penelitian mendukung pengembangan ilmu serta terapannya. Dalam ha1 
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I .  1. L.41'AK RELAKANG 

Masalali tra1ispn1-tnsi ~ i i c r ~ ~ p ~ l i a ~ i  masalali yang sclalu dihadnpi olch n c y r a -  

ncga1.a !ang telali lnaii~ dan juga Iiegara yang scciang bcrkclnbang scpcsti Indonesia. 

bail; clibidang transportasi pcrliotaan (i~rban tranportation) maupun transportasi antar 

kotri (rural transportation). .lc~.ciptanya silatu tranportasi yang menjamin pcrgcraka~i 

manusia. kcndaraan dan atail barang sccara lancar dan aman. ccpat. mi~rali. n!aliiali ~ l a ~ i  

scsuai dcngan lingl;i~ngan sudali mcri~pakan ri!iuan pcmbangunan d:~lani scl,tor 

transportnhl. 

Salali s a ~ u  Iaktor pcnting dalam usaha mcncapai s is te~n plxsarana tta~isportasi 

!.:lng haik adalah kernampuan dari I<iner.ja silnpang sebagai salali sat11 bagian < ~ s I L ' I ~ ~  

jaril~gcln sccara I;cscluruhan. Pcrsimpangan schagai bagian dari suatu jaringan j a l a ~ ~  

mcl-i~palcan dacrah yarig pcnting dan kritis dalam ~iiclaj;ani arus lalu lintas. 

l'crsi~iipnngan rneri~pal;an pcl.tcmilnli dari ruas-ruas ,jalan yalig lilngsin!a i l n ~ u l ,  

niclal;ul;ari pcri~balian arali la111 lintas. I'crsimpangan dapat benariasi dari pc~-sinipans:~n 

scdcrliana !arig ~crdiri  dari pcrtcmuan dua runs jalan sampai persimpangall Iiomplcl;\ 

a n g  rerdiri dari pcrtcmuan bcbcrapa rilas jalan. 

Pcrsinipangan jalan Khatib Sulaiman dan jalan S. I'arman. hotanlad! a 1';ldang. 

111c1.ilpnlian simpang tiga Icngan tali hersinyal. I'ada s i~npang tcrscbut wring tcriitdi 

tu~iclnan tcrutnn1a bagi kcndaraan !.ang datang dari Icngan jalan Kliatib ' iulni~na~i. scrin: 

P L I I L I  tc~.ji~cli para pcngguna kcndaraan berebut cclali ~ ~ n t u k  ~iicnclnpatkan liak j a l a ~ ~  

rcl~lcbil~ d;~hulu. I lal-lial tcrscbu~ ahan besakihat sinipang tcrscbut rail an Iiccclal;;\n~i. d;~n 

nic~.up;lhan incliliasi s i~npang titlal, lagi mcmiliki lii~~crj:i lalu lintas !ang bilil;. 



1.2. 'rU,JUAN 

I'cngati~ran Inlu lintas sccara ilriiiIIn adalnh ilnti11; mcn.ir~ga licsclanintan rtr~ls l u l u  

Iintns dcngan nicrnbcrilian pcti~~i.ii~k !fang ,jclas dan terarali. , a n g  ridali mcnirnh~~Il\a~i 

hcraguan kcpadn pcmaliai jalan. I'cngaturan lalu lintas di sinip:lng dapar dicapai dcnga~l 

~iienggi~nakan. lampu lalu lintas. marlta dan rambu yang mcngatur. mcngaralilian dan 

~iicrnpcringntlian scrta pulat~-pirln~~ lalu lintas. Pc~iiililian dari jenis pcngaturan simpang 

ciiclasarknn pncla karaliteristik lisil< dari simpang dan bcrbayai pcrti~nbnngan hcpcrri 

pcrti~nbangan cko~iorni. portinibangan kincrja lalu lintas. pcrtimbangan I\c.~clam:~t;~n I A I L I  

linras dan pcl-tilnbangan lingkunga~i. 

.l'i!juan dari pcnclitian ini untuli rncliliat liiricrja lalu lintas s i~npang tal; bcrsinyal 

sirnpang tiga Icngan dengall pcndckaran ~i icnggi~~iakan mctocia I I  I ( 'R4 07 (Incloncsi~ 

I liyll\\a!. ( 'apaci t~ Marii~al). kliususnya simp;~ng dcngan priorita\ rnaiol.iminor ( ' I  

.lunction ). dengar1 mcnganibil Iiast~s pada simpangjalan Khatib Sulaiman clan ja lan S. 

I'arman. schingga dapat ditentukan jenis pengaturan silnpang . a n g  paling sesuai untul; 

cincrah tersebut. 

1.3. I%A'I'ASAN MASA1,AI-I 

[lalam pcnclitia~i batasan-batasan yang digunaliari ndalah : 

I .  S L I ~ L . ~ !  1ianq.a dilaliukan pada jani-.jam sibirk pada hari kerja. Iiarcna d i a n s y q ~  

rclah dapar nicwal;ili I;iner.ja sinipang scpa~i.jang \ d i t u .  

2.  Analisa lianja dilaliukan dcngan mcnggunakan ~nctoda Indonc\ia I liyh\\:~! 

('apacity Manual 1997 (11-ICM). 

3. Analisa dititilibcratkan pada pcrtimbangan kinerja lalu lintas pcrsimpangan. 



1.4. iV1F.-l'Ol~OI.O(~l 

I . - 1 . 1 .  blctoclologi :Inalisa 

hlcroda a n g  dipergunaka~i ~~ntul ;  Analisa Simpang .I'aIi I3crsi1i!al ini adalnli 

mcrocla IIIC'M taliun 1097. I'ada metoda i n i  persimpang;l~i ja lm cli;~sunisil\ari 

hc~.pu~o~ig; l~i  reg~~I\  luruh dan variasi sudut simpang tidal; clipel-liitungl\an. alincmcri 

si~iipang dinnggap datar (gradc 0 ). 

Mcrocla dan proscdur !ang digunakan dalani IIIC'M 1997 mcmpi~~ i> :~ i  d a a r  

c~npiris. karena pcrilaliu lalu lintas pada simpang tak bcrsinynl dalam atwan ~ncmbcri 

ialan. disiplin laji~r clan aturan antri sangat sulit digambarkan dalani su;~tu nioricl 

p~rilaliti. scpc~.ti model stop 1 hcri jalan >.ang berdasarl;an pcngambilan cclali ( g;117 

acceptance ). Masalah , a n g  paling mcnentulian dari pcrilaku lalu lintas ~ldalali bali\va 

rata-rau ha~iipir dim pertiga dari scluruli kendaraan yang datang ~iicnu.iu sinipang clan 

mclintasin!~~ dcngan pcrilaku "tidnli nicnunggu cclali". dan cclali kr i~is  L I ~ I L I I ,  

I\c1idaraan-l\e1idiir'd111i yang bcrperilaki~ mcnunggu celali adalali sangat ~-cntl:~li ( * 7 

dctik ). 

I'acln mctoda I I  ICM 1907 i~ntult s i ~ n p a ~ i g  tak bcrsin!.aI .ji~ga mcmpcrkiral\an 

pcngaruli I\apasitas terliadap uIii~r:in-ukuran terliail lainnya. scpcrti. Iiondisi ycornctr.il\. 

lingliu~igan clan tuntutan lalu linras. Mcsliipun pads rnctodc ini cliasum\ilia~i b;\li\\a 

si~npang-sinipang jalali bcrpotongan tcgak lurus dan terlctak pada aIin~.cmcn !.;uig datar 

dan hcrlaliu untuk dcra.jat kc j cn~~ l i a~ i  0.8-0.9. Pada dasarnya mctoda 11-ICV I997 ~~ntu l ;  

\impan: rnl; hersin! al. didasarkan kcpada lokasi-lol;asi !.ang bcl.opcrasi cicriyan pcl-ilali~~ 

lalu-lintas Indonesia. Apabila pcrilaku ini berubah rnisalnya karcna pclnasanyan da11 

pclnl;s;~naan ra~iibu-rambu -'stop" dnn "jalan ~ C ~ L I S "  atau melalui pellegahan i\tLlrilli Iial\ 

.jal;~n Ichili dulu dari kiri (undang-~~ndang lalu lintas yang ada). malia rnctoda ini 

mc~i.jadi kurang scsuai. 



1 .-I.?. Llctodologi 5 ~ 1 r v c ~  

Survq  dilakuka~i pada hari kelja. saat jam pulicak pagi. siang dan w . c .  Sur\c> 

diluii~l\iln i~ntllh rncngunlpi~lltnli d a ~ a  volunlc d m  I\olnposisi lalu linras dali dat.1 

ycomctr-il, jalan. 



A~ialisa pcrliitungan simpang tanpa lampu lalu lintas pada rnctoda II IC'M atau 

rnr~nual I;apa\itus jalan Indonesia. LI~~LII; simpang beslcngan 3 atau 4 (ccara lir~.mnl 

dil;cndalilian olcli aturan lalu lintas di Indonesia J a i t i ~  mcmbcri jalan pacla lalu linra\ 

(Lcnd:~l-aan) dasi arah kiri. 

I:mpi~-is mert~pal;an dasar lnctoda yang digunakan pada I1 ICM 1007. scli i~iyg:~ 

Iiasil a n g  dipcrolcli diperiksa juga dcngan pcnilaian teLnik lalu lintas 4ang hail<. Agar 

I,csalalian ~?crl;isaan Lapasitas lchih I;usang 20?40. mal;a digunakan batns-hatas \,asi:~hi 

Mia nks 

~1':1bcl2.1 : 13;ltas nilai variasi dillam data crnpiris untr~li vitriabcl-\.i~riabcl 

~. --- 

Ra ta- 

.- ~ .- 

I .char ~iiasuk 
!.'~-bclol< kir i  
"*o-bclol; lianan 0 
O /  o-pc~nisnhan 

'!lo-Lend. li ingan 
'.'*i~-l;cnd bcrar 7 ! 1  1 0 
'YO-scpcda motor 33 67 ' 15 
Oh-kcnd. 'I'~1k besmoror - .  . . 

.S/ I I I / /WI .  : / / I~~ /~ \ I~C! I~  ( ' ~ I / X I C I ' / ~ ~  . \ / ( I IZ I I~ I / ,Y .  I ) i r e c i o r ~ / i ~  ( i e / 7 c 1 ~ * u /  l j i 17 ( /  . ~ / ( I I * ~ ( I ,  / 99-. 

Mc~igapa mctoda dan psoscdur qang digu~ialtan dalam II ICM 1997 m c n i p i ~ n ~ a i  

d a m  c~npiris. adalali karcnn pcrilal,~~ la111 lintas pada sirnpang tak l~cr\in!al d:~lani 

ar i~ra~ i  mcmberi jalan, disiplin l gu r  dan aluran antri bangat s i l l i t  cligaml~arl\n~i clalani 

\ i~atu model pcrilaku. scpcsti niodcl stop i besi jnlan Jfang bcrda\asl\an pcng;~mhilnn 

ccl:~li ( gap acceptance ). Pcrilaku pengcmudi di Indonesia .sangar bcrbcda ~ i a r i  IT;I~;~ 

a n g  dircmuhan dikcbanjahan ncgara baral. ~nc~nbuat  penggunaan mcroda manual 



hapasitah ncgasa barat l ia~iipis tidal; munghin. \Ir?salah yang paling rne~icnri~l\an ciari 

pcsilahu lalu lintas adalah ballma rata-rata ha~npir dua pcrtiga dasi s e l i ~ r ~ ~ l i  licndasann 

\ ang ~iatang rncni~ju simpang dan rnclintasina dcngan pcrilaliu "lidal\ ~ n e ~ l u n y g ~ ~  

cclali". cii~n cclali I\ritis L I~~LI I \  I i cnda~aa l i - l i ~~ ic i : t~ '~~ :~~ i  j xng bcrl7crilal\~1 Iiicnilnggu ccI~11i 

itdalnli sangat scndali ( 1 7 dctih ). 

I'ada mcloda II ICM 1997 LI I I ~L I~~  simpang ~ a l i  bcrsi~iyal j i ~ g a  ~i ic~i ipc~.kisah~tn 

pcng:tri~Ii Iiapasitas tcrliadap i~ku~-an- i~I i i~ran tcsliail la inn!.^. sepcrti. Iiondisi gco~iictriI\. 

lingIiu11g;tn ci:tn t~~ntutan lalu lintas. Mcsli ipi~n pada mctodc ini diasi~mhil\:in t7;111\\;1 

\i~iipa~lg-himpang jalan bcrpotongan lcgah I l~rus dan tcslcrnl\ pads alin!c'1iic11 >;111g c1;t~ir 

dan bcrlahu untuli dcsa-iat hqjcnuhan 0.8-0.9. I'ada kondisi licbutulian lalu lintas lchilt 

tinggi pcsilali~l lalu lintas mc~i.iadi lebih agrcsif dan alian timbul rcsil;o tinggi bcrupa 

hililp;t~ig ;lh;t~i tcrlialang oleh para pengcmudi !.an: bcsebut silang tcrbrtta\  pad:^ tlncrali 

liO11 I1 il,. 

Pada dasasn!.a ~nctoda 11 ICM 1997 t111Luli simpang tak bcssinj,al. didasasl\a~i 

hcpncla Ioliasi-loliasi yang besopcsasi dcngan pcri laki~ lalu-lintas Indonesia. Apnbil~t 

pcsilnhu ini bcrubali misalnya I<arcna pcmasangan dan pelahsanaan sa~nbu-~.nl i ib~~ "slop" 

dan ':ialan IC~LIS" atau ~nclalui pcncgal;an aturan lial; jalan Icbili dulu dasi I,il-i (unda~ig- 

111idang Ialu lintas \.alig ada). ~iiaha metoda ini me~i.jadi kurang scsuni. 

2.2. M l ~ ~ l ' O l ~ O I , O ( ~  1 

3.7.1 liar)asilas 

Lapasitit5 adalali asus lalu linlas m a l t s i n i ~ ~ ~ n  j.ang dapat tlipcrtalianhun pacl~t 

hi~atu hngian.jala11 dalani hondisi I~I-~CII~LI ( licnd:iraan pel-jani atau snip per jam ). IJlit~ll\ 

~iicncntul\:~n Iiapasitas total ( C' ) pada sc lu r~~ l i  le~igan sinipnng y i t u  dcngan car:\ 



mcnyalil\arl hapasitas dasar ( (',, ) dalam kondisi ideal densan dan I ~ ~ I i t < ~ ~ - - I ~ ~ l i t < ~ r  lit>~cl\si 

Val-iahcl-\;~riabcl masulil\an irntuli per-liiraan lir~pasitas C ( smp,'jam ) dcri~a11 

- - - -. . - - . - .- L - ~~ 1 rnedia~i , -F>~ - -. 

'l'irlal, acla mcdian jalan utama 1 .  lidak ada I .O 
1 

Acla rncdian ,jalan iltama. 
I .char. < 4 m I Seliipit , 1.0 ~ 

I . I d a  mcdian jalan irtama. ! 
I 

I .cb:ll- -. -1 m 
. . .  

I .char . .. 1.2 . 
I I I /  / / ; , y / l i !  (11 .  ( ' t ~ / ) ( ~ ~ , i t , i .  .\ I ~ I I ~ ~ I ( I / . \ .  / ) I I . L ~ c . / ~ I . ~ I / L ,  (;CJITL,I.(I/ 1 g i t i ~ 1  \ I ( I I ~ . ~ I .  1 0 0 - .  

'I'abcl ~ 2.2 : 

! 
I.ingl\ungan 

i 
i 
I Iiarnbatan saniping d a ~ i  Itc- 
! 

~ ~ 

~. las hcndal-aan berrnotor 
I 

~ ~ . ~. . . ~  

I I .alu I .intas : Rasio I3clol; liiri 
IZasio Uclok Kanan ~ , liasio Pcniisalian Arus 

I..I<\L! 1 
.... ~ 

~ I I  I 

I . . I , I< I 
~ : I . \ I I  

, ~ I I I I I / ~ , I .  / l ~ , q l i i ~ . i ~ , i ~  ( ' ( I / ~ ~ I c , I / I  I / ( I I ~ I I ( I / . v .  I ) ; I I ~ L ~ / O / Y I / P  ( ; c > I ~ L ~ Y I /  /<i17(1 . I / ( I I ~ ( I .  1 1 ~ 0 - ,  



cs urin ~Cota F,,. 
Sangat kccil 
Icccil 
Sedang 0,5 - 1,0 
Bcsar 1 ,O - 3,O 

I Sangat bcsar > 3,O 1,05 _I 
Srrlrlbel. : Iligl~l,!ay Capacily h,fc~ni,als. Dircc/oratc Gerler.c-rl Ui,w A.ln~xcr. I??% 

'Tabcl 2.6 : Ii'alrtor pcnycsuaian tipc lingltangan j::lan, 11;:11ib;1t;:r1 s;lii:!)ir:g ti:r~i 
Itcndarilan tali bcr~notor (Frtsrr). 

ICclas tipc ling- 
lalugan ial:~n RE 
I<omcrsinl 

Pcrn~ukiman 

I- Akses tcrbatas 
Slrlrrhcr . 11i~ln~~c-r~  Cu /~ac i /~ )  ~\~!citi~rals. Dirrc/ora/c G c ~ i o ~ u l  Ilirla A /c-rr:qcr, I 9 9 7 

Kclas ha~nbatan 
samping SIT 

Tinggi 
Scclang 
Rcndah 
Tinggi 
Sedang 
Rendah - 
Tinggilsedangircndah 

IZasio kendar:~an tali bcr~notor 1'1,31 
0,OO 0.05 0.10 - -- 0,lS 3 , - 2 0  20.25 I 
0,93 
0.94 
0,95 
0,96 
0,97 
0,98 
1,00 

0,88 
0.89 
0.90 
0,9 1 
0,92 
0.93 
0,95 

0.84 
o . s ~ - ~ O  
O .ST~.~I  
O . S ~  
0.87- 

0.79 - 0.74 . - - 0.70 
- - - - 

0 . 7 ~ 0 . 7 1 1  
0.76 1 - 0.71 

0.82 
0,s: 0.77 1 0.73 

O , S ~  0.83 o . ~ s ] - o ~ ~  
0.96- - LX 0 ST A -- 0.80 - 0.75 1 



Garnbar 2.3 : Falitor pcnycsuaian bclok-li:~n;l~i FI: 1. 

S~il~iBer. : I-Iiglri~~ay Cnpucity A,fci~ll~o/.s. Di~.ecto~.a/c (;ctrcl.nl Ili~rtl , \ ~ ( I I x ~ I ,  1397 

Pada ~netoda  IHCM 1997 yang diperhitungkan adalah kal)nsilas simpnng. schingga 

sudut bcloli pcndekat tidak digu~iakan dan tidak ada pcrbcdr~an ,jaln~i s i ~ i i l > n ~ ~ g  tl:ln j n l : ~ ~ ~  

utama. I-Ial ini bcrbcda dcngan nianual Ual-a1 yang r n c m p c r I l i ~ ~ l ~ i ~ l i ; l ~ ~  hililpailg ~iiisiilg. 



Gambar 2.4 : Faktor pcnycsuaian arus jillan simpang FhI1 
Sl~nther. : f - l i g l ~ ~ ~ ~ r y  Capacity A~l~tirials. Dirrcro~.rrtc Geno~nl l i i !7r t  .ilrn;qc/. 1097 

Adalah rasio arus lalu lintas tcrhadap Icapasitas. 

DS = QSMp 1 C 

Ilimana : 

QSMI' = arus total scsungguhnpa ( snip / j a m  ) 

QSMI' = Qkcndnrnan FSMI' 

FSMP = (cmpLv x LV % + empi-IV s I-IV % -I- C111p~~ s VIC O/o .) / 100 

LV = kendaraan riqgan 

1-IV = Iccndaraan berat 



G a m b a r  2.5. Tundaan  D (dctlsmp) tcrhaclap dcl-ajnt k c j c ~ i u l ~ a n  1)s = Q s n ~ p / C  
( tundaan rata-rats untul< s c l ~ ~ r l ~ l i  simpang) 

S~rtrlhcr : Iligln~la)~ Co/)(iciO~ Af~nirtrrls. Dit.cc/o~.arc Gcticr.ul liiti(r ,\ lrrt;qo, 199 '. 

MC = sepcda motor 

* 

2.2.3. Tundaan 

Adal:tli wakt i~  tc~npuli ta!nbaIian yang dipcrlulian untul; n:clcwa~i suatu simpang 

dibandingkan talipa mclcwati suatu simpang. Dcngan lii~rva turicla;~~l / tlcr:!jnt I;cjcni~l~nn 

cmpiris dipcrolcli tundaan rats-rata L I I I ~ L I ~  sclur~lli simpang daii jalnn ut:~rna (Gambar 2.5 

clan Ga~iibar  2.6). Tundaan me~iingkat sccara berarti dcngan bcrtnmlx~linya nl-11s total 

ynitu arils jalrin i~ tama dan r~rus jrllnn simpang, yang mcnycbabli~ln bcrta~nh;lIi~~yn clcr:!j;tt 

kc.jcnuIian. I-lasil-liasil yalig dipcrolch dari pc!lgamat:11i ~ncni~~!ju!ilian l>:lll\v;l lid;~!i ;l(l;l 

pcrilalcu "mcnuggu cclah" pada arus yang linggi. Ilal ini bcl.arti bal~\\:a lnotlcl ~ : I I . : I ~  

untuk stoplberi jalan bagi Ialu lintas dari jalan si~iipang lidak dapal  ditcrnpl;an. 
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Gambar 2.6. Tundaan DM,\ (dctIs1111)) tcrlindap tlcrajat licjc~ll~ll;l~i DS = Qs~iipIC 
(tundaan rata-rata untult simpang jalan ut;~ni:~) 

St~~lrhcr. : f l i g h ~ ~ ~ a y  Capacity il~larttral.~. Discc/oratc GCIICI.N/ l l i ~ : ( ~  .\I(II;I:cI. 1997. 

Untuk mcncntukan ti~ndaan rata-rata jalan s i~npang bcrdas:tsl\an tuticl;~al~ rara-r:tia 

sclurull silnpang dan jalan utama. 

2.2.4. Pcluang Antria11 

Pcluang ant ria^^ ( QP ) dipcrliiralian dari ki~rva ~ ~ c l u n n g  n~~tri;~n/tlcs;!jat 

kejenuhan cmpiris (Gatnbar 2.7). 



Gambar 2.7. 13at:ls nilai l ~ c l u i l ~ ~ g  anti-ian QP'X, tcrl~atl;~l, tlel-;~,j;~t I;cjcnull;~n 1)s 
S ~ I I I I ~ J ~ ~  : f I i g 1 1 ~ ~ ~ ~ 1 ) ~  C'u/)oci/y 11 I(IIIIICI/.Y. ~ I ~ I ~ c c / o / ~ ~ I / c  ( ; ( , , I L > I , ~  11 / j i~ l{ /  , \  / , I I ; ~ C I ,  /9Y 7. 

2.3. FIZNDUAN REIUYASA LALU LINTAS 

Untuk nienentultan para pcrencana dalani n ~ c ~ i ~ i l i h  ~>cn\.cIcsai;l;l~i ~,;11ig SCSI I ; I~  

dcngan masalah-masalah u r n ~ ~ r n  pcrancruigan, pcrcncanaan, J;li~ opc:.asi, l i  lCkI I007 

nien~beriltan saran-saran untul; standar jenis dan dcnah s in~pang  bcrsinyal !.an2 

didasarkan pada analisa biaya sil<lus hidup dari pcrcncanann !:ins palir!g ckonomis tlnri 

berbagai macam tallun dnsar arils lalu lintas. Saran-saran .jl:ga dibcrilinn schubu~ignn 

dcngn~i masalali-~nasalali scbagai b ~ r i l i ~ i t  : 

r .  - I i ~ ~ ~ l i a t  Iii11~1:ja lalu lintas scbagai li~ngsi tlari arus l a l ~ ~  lintas iinriili Iic;~cla:~n- 

liendaan standar tcrtcnti~. 

- I>an~pal< tcrhadal? kcscla~nalan lalu linlns dan c~n i s i  I\cnilnrann a h i l x ~ ~  

pcrubahan rcncana gco~nctri  dan pcngaturan lalu lii~tas 

- Pcrcncanaan yang terinci. 



I'ndli II IC'A11 1997 clitun.ii~kl;a~i jcnis-jenis simpang ((ialiihal. 7.8 dan I ahcl 7-71. 

I>ac~.till pcrl,otaan tiensan hambatan salnping scdang sctiap jcnis siliipangn!a 

~iicrnpi~~i!;l i herb dan trotoar jang sesilai scrta semua gcrakan mcmbcloh dianggap 

i i i ~ i i .  n a l i s a  sat11 arnli dapat jugs clianalisa rlcngan mctocl:~ 1 1  l('21 1097. Scrn~l ;~ 

pclldchat clianggap pcngaturan -'lial\ jalan" berlal\u. contoll pcngaturan tnncln ".stop" 

Kodc 
Tipe 

Pendek; 
~ l a n  Uta 

:otle I 
ripe 

! 

Tabel 2.7 : 1)cfenisi 'ripe - - - - - - -- -- - -- - - - 

I Jalan 
' S i m ~ n !  

Jumlali Median fiumlith Jumlali 
. ~ .. , Lajur 

-'37 .> - - I -1 I 421 i I 
333 , 3 I -I- i I 324 , 2 

i24hl  ' I! i Y 
1 

1 434M 2 
344 2 I .r. 1 2 444 ! 2 

344M 1 2 I . . .  ! y !  2 444M - 1 - ... 2 
. ~ / / / l / / l ~ ' / ' .  / / / ~ / l l l ' ( / l  ( ' ( / / ) l l ~ ' ; / l .  \ / ( / / l l / ( l / . ~ .  / ) ~ / ' L ' ~ ' / f ~ l ' ~ l / L '  (; l ' / lC'/ ' l l /  / ~ 1 / 1 [ /  \ / ( l / ~ ( i ,  1 0 9 -  

Median 

r---- - - , Kodc ' Junilali 
simpang 

[ nti11, ripe simpang 344 dan 434 dianggap sebagai tipc si~npang 324 clan 424 dalnrn 

pcrliirungan annlisa kapasitas. Iwcna  pada sul-vci lapangan i~ntul; pcmb~~atan Il l C ' r \ l  

1007 tidal, dircmukan simpang dcngan tipc tersebut. 



P ::1/g; - .  
.- . --. . - - . - - .  
- - . .- 

I:.: 
.~ .. - --z -- .~ - =SF -- . -.: . . - .- - - - . ..- .... 

---\ /--- 

Simprlng talc bcrsinyal paling cfclctif npabila kccil dan clcngan dacrnli gcrnlia11 

Ialu linlas yang bcrpotongan dflcntukan dcngan baik, scl-~a lchil~ scsuai tlcnsan Jalan dua  



nicngliilidari Icrtutilpnya simpang dcngan arils ~nasuk total !.alig Icbili dnri I000 

I\c~ld/jum padti jam puncak i~ntuk simpang antara jalan-jalan dua lqjul-. dan bcsa~ tlari 

I FOO kcnd!ja~ii saat ,jam pitncali j ika salali sat11 ,jalan terscbut aclalall cnipat lqjul- atan 

Icbih. 

Pcritbalian dari si~npang tali bersinyal tncnjacli bersit i~ al  dan bundaran dapa~ 

jugs dilaliul<nn dcngan pct-timbangan kcamanan lalu lintas. I l n t i ~ l i  mcnguranyi 

hccclakaan lalu lintas akihat tabralan antara licnclaraan yang bcrla\\anan al-ah. 1131 ini 

tiiungliin tcrjadi j ika kcccpatan pcndckat simpang tinggi. dan ntau jarah pandanz akih3t 

hcrbagai lialangan serta ~ i i i ~ng l i i n  juga dipcrlukan i ~ n t l ~ k  mctnpermudah pcjalan Iial\i 

~nclintasi jalan utama. 

7.3.3.7. I'crti~iibangan IIIionomi 

I'atla tlacrali pcrliotaan cligunakan analisa b i a y  siklus liidup ~~ntul, pcrcticanaali 

\inipang tali bcrsin!.al . a n g  barti. karena lial ini dianggap pa l i~ ig  rni~rali. 13crbcda 

dc~igan luar hota schab biaj'a pcmbcbasan ~annli lcbih rendah schingga mclnpiln!ai nrc;:l 

!,any Icbih luas ~ ~ n t u k  pcrsimpangan. 

7.-3.3.j I'ct-~i~i~hangan tiinctja lalu lintas. 

I>al:it~i analisa percncanaan dati opcrasi si~iipang-sinipang  ah bt.rsin!ai. 

hiasan!a ~ ~ n t i ~ l i  ~iiclakukan pcrbr~ilian kccil pada gcornct~.i si~iipang agai. clap::l 

~iic~ilpcl-r~ll i :~nI~:~n tingliat Iiinct:ja la111 lintas !ally cliinginkan. pada run.; j:iI;~n Iiiaupuli 

17;1tla jaringan ,jalan. liinc~:ia lalu lintas pada pcl.simpangan dapat dililiat patla (inn~har 

1.9 dan (inmbar 2.10. 



2.3.2.4. Pcrtililbangan I<cselamatan Lnlu Lintas 

Pad3 pcrsimpangan tak bcl-sinyal raw,?n akan I;ccclal\:l:~~:. Ilii~c~.!iiral<a;l 0.60 

kccclakaan / juta Itcndaraan tcrjadi pada pcrsimpangan tak bc~.sinynl. !\ngl;n ini c~lli~il? 

bcsarjiI.;a clibandingkan clcngan simpang bcrsinynl (0,43) clan hr~n~lara~n !O,.<). 

Arur Irlu-linlnr jal.ln ulariia ( k c ~ ~ t l / j . ! ~ n )  



Arun Ialtc-llt~lar j a l r n  u l r l n r  (hrnclfjalr~) 

. - .- ..- - I -.( --. - ... - 
Arun l.111-llnlm ja la#i  ul*#n. (krntV1.m) 

Gambar 2.10. Killcrja Lalu Lintas Si~llpal~g Tiga L c ~ ~ g a n  'I';lli hcl-siny:~l. 
Srrtlrbcr. : Iligll~lwy Capaci/y ,2k~trlrol.r. Dit.ec/or.n/c Co~et.u/ lii/!rr .I lnt;i.o. 199 7 



a, Dnnipak dcnali samping 

Simpang tign Icngan bcrbcnt~~I\ I ~ i i e m p i ~ n . n i  anglia I\ecclaliaan ,-10'!;1 

Icbili rcndah dari pda simpany cmpat lcny:ui. 

Si~iipang-simpa~ig \' m e m p ~ ~ n ~ a i  anglia liccclakarln 15-101.;, Icbili 

l inggi dal-i pada simpang-simpang f .  

17. [lampal; ['crc~icanaan C;conictri 

Median pada jalan LltamLi dapat mcnguranggi Iiccclalia;~n. 

c. I )a~npak I'cngaturan S i ~ i ~ a l  

I'cngaturan tanda ':ialan tcrus" mcngura~igi angka I;ccclaka:~n ~ O ' Y O  bila 

diba~idingkan dengan prioritas dari k i r i  (!.ang tidal; diatur). 

Pcngati~ran randa "stop" mcngurangi angha Iiccclal\aan 40" b Ichih ~;ILI!~ 

hila diba~idingka~i dengan tmda ':jalan rcrus" 

Pcngat~~ran s i~ iyal  lalu lintas rncng~~rangi kccclnli:~an 20-50?/i,. 

2.3.3.5.  I'crtimbangrui I.ingkunga~i 

I'snlia untuli mcrnpcrccpar rncnipc~.lamI~ar sc11n mcn~.I icr i~ i l i ;~n I\rncl:~~.a;~~! !:!!i:l 

scr i~ ig d i l ak~~ l i an  akan mcy,cbablian bcrramhahnya asap Iicndaraan clan cmisi 

I. \c h' IsIngan. .' Dari peniikiran ini sinipang-simpang talc bcrsinyal !ang [unclaan rata- 

I;1rnn!a Icbili ~.cndali dari pada simpang bersinyal pnda ams total >ang hama. ccndcri~ng 

Icbili digunaka~i simpang tak bcrsinyal. 

3.3.3. I'erencanaan l i inc i  

Sccal-a umilm saran-saran yang dikemuliakan I1 ICM 1'197 u n t ~ ~ l i  pcrclican;lll 

rinc.i untuli sinipang tali bcrsinyal clilic~nuliahan sebagai bcriliut : 
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Please send FAX horn lhls edge. 

Counter 

Serial No.: K8552100463 

Data of Today: 1 1 Dec. 201 3 1 1 :57 

Please FAX to ... 

Total 0055677 



Pbase sand FAX horn Ihb edge. 

Counter 

Serial No.: K8552100463 

Data of Today: 11 Dec. 2013 12:OO 

Please FAX to ... 

Total 0055678 



S L I ~ L I ~  si~iipang niendcliati 90". dnn sudut !ang lain diliindari untul, 

kcanian:ln Inlu lintas. 

I larus discciiak:~n Sasilitas agar gcrali~ln bcloli Ikiri clapa~ dilcpaslian clari 

I i ~ l l i l i  , a n g  tcrliccil dcngan 1,cndaraan l a i n  

I.qjur tcrdck:~t clcngan hcrh l i t~ru\  lebili Icbur ctari >ang biasa unli~l, 

nicmbcrikan ruang bagi Iiendarrlan [ali b ~ r n i ~ t o r .  

I.ajur ~iicmbclol.; !,any tcrpisah scbaikn~,a di~.cncanakan "mcyjaulii.' 

garis Lltama lalu lintas. dan pa~i.jang la.jur me~iihclol, liarus CLII\LI~ unt~~l ,  

~nenccgali anti-ian teriadi patla kondisi arus tinggi !jalig dapar 

mcngliambar la.jur tel.iIs. 

I ' ~ ~ l a u  lalu lintas tcngali l i a r ~ ~ s  digunaka~l bila Icbarjalan lcbili dari I 0  

mctcr untuk mcmi~dal ika~i  pcjala~i I\al;i !.ang rncli!cbcrany. 

.Iika,ialan uta~i ia ~iicmpunyai mcdian. scba i l in ;~  paling scclil,it leba~.~iya 

3-4 mctcr. LIII~LI~, ~nc~nt~da l ikan Iicndaraan dari jalan hcciua 

~ i iencbcrang ilalaln dua lahap. 

Ilacrah konflil.; sinipang scbailin!,a I;cciI dan dcngan linlasan ! an2  jclas 

hagi gcrakan qang bcrlionllil.;. 

2.4. l ' I < O S l ~ I ~ ~ l l <  l'~I<I4I'I'lJY(~AN 

(; ;~~i iba~. 3. 1 I 11icrupaka1-1 proscdur pcrliitungan dalam nicncntuka~i I<~lpasitas [( ' ) .  

tlcrajar I,cjctii~hnn ( 1)s ). tunclaa~i I )  (dcrlsmp) d n n  pclunng antri;in ( C)l'O,io ) .  

I1cnca[ntan data masnko~i !.an: hcrliubungan d c n y n  gcomct1.i clan art15 lalu lintah 

tcrbaili clilaliukan dcngan I 'or~ni~l i r .  Kunipulan data niasukan tercfi1.i dari : 



. _ 1-~ ~-~ ~ ~ , 

I .AN(iE;AI I I. 

I litung I'cl~lanp An[l.i:tli 

- - - - T  -- - 

(;arnb:tr 2.1 1.  Prosetlur Perhitungan. 
. \ ' / / / I I ~ L J / .  - //ig/~11.[/,1. ( ' ~ / / ~ t i ( . i ~ .  \ / ( / I I ~ / ( / / . Y  /)~/.CC./O/.(/I( '  (;L'IIO/.~// l i i / i c /  \ / ( / i 'gr / .  109- 



Iionclisi gcometrik jalan. maka didaparkan gambaran scbagai hcikut: 

r--- . 

t i0NI) lSI  (iI:OMI~'l'IZIK 
1 ,laIan I ~ t a ~ i i a  ( f j l l ) )  : .jalan S. I'arman 
1 .lal:111 S i i n p a ~ i p  (C) : jalan K h n i h  Su la i~nan  

Kota : Kotarnadya Padalig 
I / \ l rerna~i l '  rcncan:~ : Scsunggulinya 
! . . ~. . ~ 

<;ambar 3.1. Skctsi~ data geonietrili simpang tiga Icngan 
jalan Kllatih Sulairnan dan ,jalan S. I'arman, Padang. 

7. I .:! liondisi I.alu I . i~ i tas  

Kondisi lalu lintas yang tcrjadi pada s impang tiga l e~ igan  jalan S. I'arman dan 

jalan Iiliarih Sulainian bcrtlasarlian pengarnaran sepintas sangat s ~ ~ l i r  clalam mcncnruh-an 



' . I 

1 I.:~ygal : I5 .lanuari 3003 
Jam : I'uncal, l'agi (7:OO-8:00 W113) 

I Pola Altcrnatif'l.alu 1.ilitas : 

Oh? +--..L-- 

<;ambar 3.2. Slictsa data arus lalu linti~s pada darn p ~ n c a l i  pi~gi  
sirnp;~ng jalan Khatih Snlairnan clan jalan S. I':~rman, I';ldi~ng. 

- . . . .. - - - -1. . - .  

1 l ' :~rigyl : I5 .lanuari 2003 
I .rani : Puncali Siung (3:OO-l.7:00 WIB) 
' I'oln ,2ltcrnntif' I .alu I.intas : 

.ZI-LIS I alu I.intas (I;cnd(iam) 

(;;~rnhar 3.3. Sketsii data ilrus lalu lint:ls pad:t jam poncsk si;~ng 



<;ambar 3.1. Skctsa data arus Ii~ln lintas pada jani pr~nc;~k sore 
simpang jalan Kllatib Sulaiman clan jalan S. Parman, P;ld:lng. 

Ilari s ~ ~ r \ . c i  penclahuluan dilctapkan 3 (tiga) pcriodc Jang diperl,iral;nn scbagai 

puncal, J aitu pagi ( 7 : O O - 8 : O O ) .  siang ( 1 2 : O O -  1 3 : O O )  dan sore ( 16:30- 17:30). 



5hctsa data a r i ~ s  lalu lintas pada pcriodc-pcriodc tcrscbut dapat dilihat pada gamb;u- 3.7. 

gambar  3.3 dan ganibar 3.4. Scdonglian arils lalu lintas per komposisi  kcndaraan pacla 

jam 1 ~ 1 1 1 c a h  pagi. s iang dan sore dapat dilihat pada tabel 3. I .  d a ~ i  lanipiran I .  

I 'crhiti~ngan arus  lalu lintas dilaliukan d e ~ i g a n  ~nenggunal \an  li)rnii~lir l lSI(i-l 

( lampiran 3) dan  L I I I ~ L I ~  mc lakuka~ i  analisa digunal;an fo r~nu l i r  llSI(;-2 (lampiran 3).  

Ilata arils Inlu lintas qang diklasilikasilia~l tcrscdia i~ntul i  niasing-masing gernkan 

- Apabila data  arils lalu lintas yang diklasifihasilian tcrscdia L I ~ ~ L I ~  masinp- 

~ i i a s ing  gcraliannya. dapat dimasuklian dalam liol0111 3. 5 d m  7 l i ) r ~ i i i ~ l i ~ .  

IJSI(;-I ( lampiran 2.) dengan satuan kelidljam. A ~ L I S  total liend!jam L I ~ L L I I ;  

musing-masing gcrakan lalu lintas d i~nasukkan  pada koloni 9. ilpabillt data 

asus hcndaraan tall bc1.11iolo1- tcrscdia. masukkan kc dalam holom 13. 

- l ionvcrsi  kcdalam smp(ia1i1 dilakukan dcngan mcngalikan c m p  J a n g  tcrcatat 

pada f o r ~ i i ~ ~ l i r  (1 ,V: 1.0 . 11V: 1.3 . h/l(':O.S) dan catat hasilnya pacla l i ~ l ~ ~ ~ i l  -I. 0 

dan  8. Arus  total ( smpl jam) ~ ~ n t u k  masing-masing nrali lalu linras dimasul;han 

pada kolom I0 

?';the1 3.2. Banyak Itcndaraan, datang dan I<cluar simpang jalan S. P;trman-K. 
Sal;tirnan - ~ dalani satnan - --. mobil . -  penrrrnpang. - - 

.. . .~ 

I ,engan Simpang 
.. - - - -  - - I 

I<. ~ u l a i m a n  (C)  I 
I I i l '  

smp ,am ;~ s ~ i ~ p  ~ L I I I I  
--- I 

I . - .  - ,  

1 .3  r - 1 0 7  i63 I 



3.3. P1~I i l I I ' I '~NC;AN l<:\SIO 13El<RKI,OK DAN S O  h l < l i S  ,IAl,AN 
SIJ'lI'AN<; 

Ilata lalu lintas bcriki~t dipcrlulian u n t ~ ~ l i  perhitungan dan liarus cliisil\an kc 

tlalam bagian Inlu lintas pada 1i)rlnulir IJSIG-I. 

- 1 litu~ig lalu lintas jalan simpang total ( Qhll  ) j'aitu scbagai jumlnh 

seluruli arils pada pcndckat A clan C dala~n smp!jam dan masukli~~n 

Iiasilri~.a pada baris 10. Iiolom I0 

Qhll pagi jalan simpang 830.2 smpliam 

QLII siang.ialan simpang 888.3 s~np l j an~  

QR,l sore jalan simpang - 1039.7 smp!jam 

- I litung lalu links jalan utarna total ( Ohll ) j 'aiti~ schag~~i  ju~nlali ~ c l u r ~ ~ l i  

arus pada pcndekat 13 dan D dalani smp/jam dan masuklian Iiasiln!a prltla 

baris ke 19. kolonl I0 

Qbjl pagi ,ialan ~ltama = 2758.7 sn~pljam 

Qhll siang jalan i~tarna 237 1 . 1  snipljam 

Qhll sore jala~i utan~a 9947.7 snip(ju111 

- I litung lalu li~itas jalan si~npang tamball jalan iltalna total tlnt11li masing- 

masing geralian (belok lii1.i QI:~. lurr~s menenls QI dan bclol; kanan Qr:.l ) 

dcmikian juga sccara licseluri~lian 01(,-1 dan masulihan linsiln!a pada 

baris 20, 2 1 .  22 dan 2-3 kolo~n 10. 

Q-l.~,.l pagi - 3588.9 smp/ja~n 

Q-I-~, -~ .  siang = 3259.3 smp(jam 

Q I.(,  I sore - -3987.3 smp!jam 



- I Iitung rasio arus jalan simpang I'UI ~ ( a i t ~ ~  scbagai lalu li~itas jalnn 

simpang dibagi dcngan lalu lintas total. dan rnasuklian Ilusiln~a patla 

baris 24 Iiolom 9. 

P~LII. Q M I  V i o ~  

Pn41 pagi . 0.3.7 1 

PMI siang 0.377 

I'M!. SOI-c - -  0.26 1 

- l l i l ~ ~ n g  rasio lalu lintas bcloli kiri dan kanan total ( 1 ' 1  1 .  PI;[) dan 

~ i i a s ~ ~ k l i a ~ i  liasiln!a pada basis 20. koloni I I dan baris 23. Loloni I 1. 

1'11 Q I I / Q I O I  - ['I<.I ~ . O I < I ~ Q I . O I  

PI I pagi 0.385 1 p q i  3 . 3  I 5 

1'1 I sians 0.322 siang - 0.29 1 

P I  1 sorc 0.3 1 8 I'I<-I sorc - 0.376 

- I litung rasio antal-a lalu lintas kcndxaan tali bc~.nirttor dcn2an 1icnd;lraan 

bcnnotor. din\.atakan dalam liendljam. dan ~nasuklian Iiasiln~.a pacla baris 

34. kolo~n 12. 

P(IP,I -- VL I ~ I  ,' (21.0 I 

P \ ~ ~ p a g i  0.031 

siang 0.01 1 

I'llM SOI.C 0.03 

3.1. KONIIISI I,INGKIJNGAIV 

Ilata lingku~igan dipcrlul,an ~ ~ n t u l \  perhitungin dan hal-u\ diisikan dalum Lo~al, 

bagian I,anan atas dari Ibrmulir [!SIC;-11 ;\N.2I,ISA. (lanipira~i-3) 



3.4.1. I ! I i ~~ ran  Kota 

1)al.i data statistili , i i~nilah penduduk liota Padang tahun 1900 adalali 786044 j u ~ a  

orang (lampir:tn 4). Berdasarlian jumlali penduduli tersebut kota Padang ter~nasuli I\ora 

bcruhuran scdang ( j ~ ~ r n l a h  pcnduduli 0.5 - I .O juts orang. tabcl 3.5)  

3.4.2. I .irigkungan .laIan l i I <  

l ' i pc  lingliungan jalan diklasilikasikan Iiomersial lial-c~ia tat;[ y n i t  InIi;~n~i!a 

. . 
kvmc~.sial (rnisal : pcrtokuan. perkantoran) dengan jalan masuli langsung hag1 pqalan 

Iialii dan kendaraan. 

-3.4.3. Kclas I1;uiibatan Sa~nping SI: 

l lalnhatan saniping ~ i i c n u n ~ i ~ ~ k k a n  pcngaruli dari kcgiatan di  pinggir jalan cli 

dacrali simpang pada arus helangkat lalu lintas. misalnya pqjnlan kalii bcrjalan alau 

nicn!,cbcrangi jalur. aligliutan liota dan bus bcrhcnri i ~n tu l i  mcnaililian cl~tn m c ~ i i ~ r i ~ l ~ ~ r n  

pcnilnipnng. kcndaraan masuk dan I iclu~tr halaman dan tcrnpat pitrkir tli\chcl;tIi luttr 

lqjur. I1al-i pcngamatan hambatan samping di daerali S L I ~ V C ~  ~cr~i i ; lst~I\  I\;t~cgori rc~id;tll. 
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3.5. S:\S*\I<,IS PEIIEN('ANAAN 

1 ' n t ~ ~ l i  pc~. l i i [ i~nga~i  pcrencaliaan I' pcrancangan. sasarau a n y  din! artthan cl:~lanl 

uliuran Iiincria l i a r i ~  ditcntulian. Sahal-rtn ~ ionna l  !,trig dis:tranl,a~i unruli Ilcl.cncannan ' 

pcr;lticungan adalali mcncari suatu rcncana !.ang bcropc~.asi dcngan clcrajat I\cjcnuIian 

1)s Lerlcnl~~. 

Sasaran-sasarari yang d i tcn~ i~kan dimasuI.rI;an kc dalani tbrniulir I iSI( i- I I  pricla 

I\olom 0 Setelah sclcsai analisa pads langkali-1angli:tIi bcr i l i~~tn!  a liasiln! :I 

'8 

11. 



dibanriinglian dcngan sasaran qang dipilih. dan r~pabila dipcrlukan. suntu pcruba1i:tn 

w n g  s c s ~ ~ a i  diusulkan dan di cvaluasi kcrnbali. ('atatan qang diliasill\an dirnasukli:t~l 

dalam I\olol~i 37 pada li)rmulir l:SI(i-Il. 

3.6. KAI'ASI'TAS 

tiapasitas sesungg~~linj~a.  C' (smp!jam). diliitung dari rumus bcrikut : 

C',, s I'\\ s s 1'(.5 s I ' K ~ k ,  s 1'1 I s I.-I( I s Fhll 

Oata m ~ ~ s u k a n  untuli langkah langkah pel-hitungan dicatat da l a~n  for~nulir l!SI(;-I dan 

IJSIC;-11. t lasil dari setiap lan~kali  dapat diniasukkan kc dalam formu l i r  tcrnkliir. 

3 . .  I .  I .cbar Pcndekat d a ~ i  Tipe Si~npang 

i'aranictcr gcomctrik berikut dipcrlul<an i~ntuk analisa Iiapasitas. clan scbaikn!:~ 

dicrttat pada baginn atas dari I h rm~~l i r  USIG-11. 

I .  \.char pcndckat jalan rata rala Wnc.. Wlil, dan I,ebar pcndckat simpan2 I-ala 

rala WI. 

- Masulikan lebar pendckat masing masing W,. \4.'(.. M;lI dr~n WI,  pads 

holom 3. 3. 5 dan 6 .  I,cbar pendcliat diukur pacla jaral, I0 m clari sar i \  

i~iiqjine~- yang mcngli~~biinglian tcpi perkerasan dari jalnn a n 2  

incniotong. yang dianggap me\vakil i lcbar pcndckat cl'cliti I'  L I ~ ~ L I I ,  

masing- masing pcndcl.rat. 

[Jntuk pendeliat pendeliat yrlng scringliali dig11nal;an i ~ ~ i t i ~ l \  parh-ir pnd:~ 

iarali ki~rang 30 111 dari garis im:!iincr yang mcnglii~hun~lian tcpi 

pcrlicrasan dari jalan >.alig Inenlotong. lcbar 



- I l i t ~ ~ l i g  Icbar pcndckat rata rata unruk jalan ~ i m p a n g  dan jnlan utama 

dan masultkan hasilnya pada kolom 4 dan 7 

l lari  masukkan data ~ c o m c t r i k  Icbar pcndckat padn jalan i11aliia 1 \4 131 ,) 

dan ,jalan s impang ( W ( - )  ~iial ia : 

\h'lSI) - ( I I - I  9.8)/3 = 10,3 m 

W(. = 12.5 111 

- I l i tung lebar pcndel ia~ rats - rata untuli S C I U ~ L I ~  s i lnpnng dan m:~sulil;an 

hasilnya pada Iiolom 8 : 

WI (W,\ t U'( I W H  I \JtI) )'I Junilah Icngan s impang 

I.cbar pendekst  rata-rata ~111tuk seluruli siliipang pada sinipang jalan 

Ichatib Sulainian dan S. Parman adalali : 

W I  (12.54 l l  t 9 . 8 ) / 3 - 1 1 . 1  ni 

Sumlah lqjur ;an@ digunaltan ~ ~ n t u k  keperluan pcrliitungan ditcntukan dari Icbar 

rata-ratn pendckat jalan untuk jalan s impang dan jalan u ta~ i i a  s rbagai  bcr-ikut. 

I3el.dasar rata-rata Icbar pcndckat jalan s i ~ n p a n g  dan jalan Lllama clal-i tabel 3.3. 

rnaka junilah la,jur jalan simpalig dan jalan iltalna adalali 4 ( e m p a l )  Ii!jul-. dan 

niasukkan hasil da lam l io lo~ i i  9 dan 10. 

'l'abcl. 3.3 : Jumlah lajur dan Icbilr pcndckat jalan rata-rata 
I Lehar pendekat jalan 1 Jumlall lajur (total -1 

~ a t a - m t n  W ,(, wul, ( m ) S  llntuli liedua arah) I--- -. . - - 2 L _ _ _ _ _ _  - - -. -. - - - - 

' (b-i d/2)/3_ < 5.5 2 



.;.O.?. l i pc  simpang 

I'ipc simpang niencntukan banyakn\.a Icngnn simpang dan  bnn!.akn>n I;ljur pada 

,ial;111 iII:lnia tian jalnn silnpang pada simpang tcrscbut dengan Iicdc tiga anglia. lihat 

[alwl 7.8. .Ji~~i i Ial i  Icngan adalah han!,alin!.a Icngan dcngan lalu-lintns ~nnsuh Litail Iicluar 

;1t311 I\cduani\.a. hlasukkan liasil kntle tipc simpang (1-1') kcdalani kolom I I .  I !nt i l l i  

s inipa~is tcrscbut tipc simpalig adalali 343. tctapi nicniIrilt II I ( 'M I W 7  diga~ir i  mc~i.jatli 

-3 3-1. 

3.6.3. N i l ~ i i  tiapasitas Ilasar (:(, 

Ni lai  kapasilas dasar Co dialnbil dari tabcl 7.3 dan dimasuklian dalam Kolom 20 

pada li,rmulir IJSIG-ll. I la r i  data masukkan gcometril< dan tabel 2.3 tcrsebut. lnaka (',, 

3300 s~np/iam. 

;.6.4. I:;lktor I'cnycsuaian 1.eba1 t'cndckat l : ~  

I'cn!csuaian Icbar pendeliat. I..\\ dipcroleli dari ganit~ar 2.1. dan dimasi~lil\an 

pada liolom 2 1 .  Variabel masukan adalah lebar rata-rata pcndckat simpan? b 1 dan tipc 

simpal~g 1.1.. 01it i1k simpang yang ditili.iau tipe 334 : 

I:, 0.62 4 (0.0646 . M'I ) 0.62 + (0.0646 . I 1.1 ) -.: l . i 3  

3 .0 .5 .  I'al\tor I'c~iccsuaian Median .laIan Otama I:v 

I'crtinibangari tclinik lalu-lintas diperlulian untuk ~nencntuhan I'ahtor ~i icdian. 

h'lcdiali discbut lcbar jilts kcndaraali ringan standar dapat bcrlindung pada dacrali 

nicdia~i tanpa Incngganggu arus bcrangkat pada ,ialan utarna. I la1 i l i i  mungkin ,iilia Icbal. 

median 4 m atau lcbili. I'ada bcbcrapa kcjadian. misal~i!a ,iiIia pcndchat-pcnclch31 ,iaIan 

uramo lcbar. I la1 ilii mungkin tct-jacli pada median-nlcdian yang lebili scmpit. 



I:aktor pcn.csuaian ~i icdian jalan iltama I:>, dipperole11 dcngan n-~cnggunal\an 

rabel 1.4. I-lasilnya dimasul<ka~i dalnni 1<0101ii 27. I!nluk simpang !.an2 cliti11.jau. I:,, 

1.2. I;:~l-cn:~ Icbar median 5.75 dan 6 mctcr. 

3.6.6. I.alitor i'cnycsuaian IJkuran Kota Fcs 

I.';ll;[or korcksi uki~ran kota I:,, ditcntul;an dari tabcl 3.5 dan  liasiln!:~ 

dimasuklian tlalam I;olom 23, l in tu l i  Lola Padang y n g  hcrukt~rnn scdang I:(, 0.04. 

I.'nl;[o~. pc~i!fcs~~aian tipc lingki~ngan jalan. Ii;~mha~an sawping da11 I,c~lcta~-aa~i taI\ 

hcs~noto~. dipcsr)lcli dcngan mcnggunnkan label 7.6. da11 liasiln!a clictl~at  pad:^ 

l o l o ~ i i  74. Ilcngan tipc l ingl i~~ngan komcrsil d n ~ i  liambatrz~i scmping !'an: ~.cndnli scl-tn 

~rasio I,c~lcla~.aaan tali bcrmo~or I'L~,.. si~iipang yang diti11.jau mcmil iki  

I . I ~ ~ I  pagi 0.938 

I:Iis1 siang 0.94 

3.0.8. I.'alitor I)cnycsuaia~i t3clok Kisi -1- 

I-r~ktor pcnycsuaian bclok-kiri. I;I.-I. ditcntulian dari (jambar 2.7. Vari:thcl 

~nasul.can adalali beloli-kiri, 1'1:1 dari Ibrmulil- USIG- I baris 20 I;olnm I I. 

I pagi 1.46 

I siang - 1.196 



I !  
'I 3.6.9. I-aktor F'cnycsuaian Reloli Kanan I - I ~ - I -  
I' 
/I I:aktor penycsuaian bcloli-lianan. I:I(-I diperkirakan dari Gamhar 2.3 i~ntuk 

1 

; I  

I '  

;I 

!I 

I/ 

1: 

/I 

!I 

I 

1, 
11 

1 
,I 

I1 
I 

!, 

II 
I 

!I 
11 

' I  

' I  

I 

, I  

I '  

I 
I 

I: 
I 
11 
;I 

I1 

himpang dcngan tiga Icngnn. Variabcl mas~~lian bcloli-kanan. r dari li)l.~n~~lil. I ISI<i-I. 

baris 23. ti01o11-1 I I .  IJntuli tiga lengan : 

I..I(I pagi - 0.892 

I..{< I pagi - 0.82 

I..I<.I- pagi -~ 0.836 

Rlasuhl,a~i lic kolom 36 IJSI<;-ll 

3.6.10. 1:akLor Pcnyesuaian Rasio Arus Jalan Simpang FMI 

I..nlilor pc~iqcsuaian rasio arus jalan si~iipang I 'Ll l  d~Ic11t~llian dari (iambnr ? . - I .  

Variabcl masukan adalah rasio arus jalan (I'hll dari formulir LiSI<i-I 13ari5 2-1. lioloni 

9) .  1 I:~siln!,a di~nasulikan kc Iiolom 37 USIG-II 

I.'ai~ pagi -- 0.95 

I..nrr siang - 0.9 I 

l . ' , ,~  sore 0.9 15 

- 7 
.)..>. 1 I .  ICapasitas Scs~~nggi~linya C' (smp/jani) 

Iiapasilas scsungguIin!a. C' (smpliarn). diliitung dengan mcnggunahan rulni~s 

hcrihut ctimana bcrbagai lill;tor tclali diliiti~ng diatah: 

C.' ('0 s l..~, x l . ' ~ ,  s I, '(.< Y 1:1<s,, s l,.l<l. 1 l . ' ~ ; ,  x l,'h,l 

I/ 

1 

1; 

11 

II 

1! 

I, 
I 

l i  
I 

I 

/I 

I i  
I, 

1hri pcrhirungan Jang tlilakuhan alas 1,apasitas ddasal- clan lilk~o~.-lil,~or >;Ing 

~iicmpcngari~l~inya. nialia dikctnhui knpasitas s c s i ~ n g ~ ~ ~ h ~ i ! a  adalal : 

C '  pagi - 554 1.3 1 smpiiam 

(' hiang 4048.90 smp,~jani 

7 7 
-> .> 

. . I - --- - ~- 
. - 

- - - - - - - - - - - - - - -  
- - - - - - -  

I- 



(' sore =- 4085.83 slnp(ja111 

I lasiln!;~ dimasul;l;an pada Kolom 28. 

3.4. I)I<Iti2,JAT KE.JENUHi\N 1)s 

l>cl.r~.jat kc.jcni~lia~i. 11s. dihiti~ng dcngan mcnggunakali rumus h ~ r l i ~ ~ t .  I lasilnjn 

dicatat pada l<o10111 3 1 dari I'ormulir IJSGI-I I: 

11s Ql(,l/C 

I)nri data lapangan dan kapasitas ses~~ngguli~iya malia 11% un tu l i  masing-masing \ \ahll~ 

5111-vci : 

I>S pagi 0.64 

l>S siang : 0.81 

I1S sore = 0.98 

3.5. '1'IlNl)~IAN 1) 

3.5. I . 'l'l~ndaali rata-rata 11ntul.t s e lu r~~h  silnpang 

' I  undaan rata-rata U (detismp) adalah tundaan rata-rata u n t u h  scluruli 1;cndaraan 

!.an2 masuli simpang. I 1  ditentukan dari hubungan cmpiris antara tudaa1-1 D dan dcrajat 

kcjcnulian [IS. liliat ?ambar 2.5. Variabcl masuli adalah dergjat keicnt~lian 11% dari 

li)rmi~lir I ISIG-11, kolom 3 I. I lasilnya dicatat pada koloni 32. 

11 pagi 7.32 

I >  siang - -  9.66 

I1 sore 14.18 



3.5.3. 1 i~ndaan rata-rata ~~nti~h.jaIan i~lama 

l unciaaan rats-ratqjalan ~ ~ t a n i a  I ) M ,  ditcntukan dengan ba~ituan gambal- 3.h. 

schagai li~ngsi dari DS (for~nulir OSI(;-Il kolom 3 I ). tlasilnya dimasuhl;an pada Iiolom 

- 3 .' .' . 

- - 7  
1 1 4 1  \ pi~gi 3 . 3  

[)\I \ ciang - 6.85 

[I,, \ sorc - 9.53 

,--, ' 

. I . ? . - > .  I ~ i~ idaan rata-rata L I I I ~ L I ~ ~  jalan simpang T ) ~ I I  

' I  undaan rata-rata ,jalan simpang ditcn~uhan bcrdasarkan tunclaan rats-rata 

scluri~li simpang dan tundaan rata-rata jalan uta~iia : 

(Q~.oi  s [).Io.I. - Q n i ~  s ~ ) M , A  ) / Q ~ I I  dctlsmp 

I > \ , l  pagi 14-03 

siang I 7. I 0 

I);\.1I sore = 27.36 

3.6. l 'ElAl~,2N<; ANTRIAN Q1' 

13atas nilai Pcluang antrian Qf' 'YO ((% ciititcntuka~i dari hubullgan cmpiri\ nntara 

pcluang antrian QP '4 clan dcr:~,iat lic.jei1~1han DS dari gambar 7.7. 1 lasi ln~n dicatat pada 

I\olom 3.5. 

Q1'% pagi : 17 35.5 % 

QP% siang : 27 53 % 

(.)Ix%, bore : 38 76 O/o 



3.7. AN.AI,ISA KINERJA LALU LIN'I'AS 

,211alisa data dilnkukan dcngan memhandinglian Iiincria lalu l in~ns liasil 

pcngolalian data dcligan I;incrja lalu lintas yang b i x a  digunalian dala~i i  ~nctotla l l l ( 'h1 

1007. Kineria ! ang dianggap scbagai patolian dalam nictocia I1 I C M  I007 tcrschur tcrtliri 

clari ba~ian-bugian bcr i l i i~ t  : 

- 1>csaia1 Iiqic~iuIi;~n 11% < 0.8 0.'). t~nrul i  analisa ini dipil ih [IS -- 0.0. 

- I'undnan total 11 < I5  detik/smp 

1)nl.i hasil s i~rvci  !ang dilaliulian dan dari pcngolahan data didapatl,i~n bali\\a 

p;~da ximpang tiga Icngan j r~ lnn Ichatib Sulainia~i d a ~ i  jalan S. I'asman hal-ha1 scbagai 

hcriliut : 

a). .lam 1'~lncal; 

l l n t i ~ l i  pcrsimpangan jalan S .  Parman (la11 Khatib Sulaiman clasi pcliganiaLal1 

scpintas sangar sulit dala~n ~ncncntukan ,jam puncah !alig clapat digunnlian 

schagai acuan dalarn pcngambilan data. I lar i  survci pcndaliuluan ditctapl;:l~i -7 

. . 
(tiga) periode yang dipcrkisakan scbaga~ ,jam pulicak >.aitu pagi (7:OO-X:OO). 

s ia~ig ( 13:00- l3:00) d a ~ i  sorc ( 16:30-17:30). Sctclali s u s ~ c i  clan pc~ igo la l i ~~ i i  data 

clikctaliui bahwa jam puncak rcrjadi pada periodc sore. 

b). Iiapasitas 

I la r i  perhitungan dipcsolch kapasitas sebcnarn!,a u n t ~ ~ l i  pasi ( ( '  554 I .3 I 

snip/,jani) Icbili bcsar dibandingkan dengall sinng (C' 4048.00 \ m p . j a m )  cla11 

sorc ((: 4085.83 smpljarn). Ilal ini rncn!,cbabkan DS pagi lcbil i Iiecil dari si:l~ig 

dan sorc. tiapasitas terscbu~ berbeda karena perbeditan Ihlitor pcnj csuaian 

I.rapnsitas (F)  tcrutama pada faktor pe~iycsuairtn untuk bclok I i i r i  (!.'I I ) .  Pada pagi 

Iiari nilni l.'I:I ( I .Ah) lebili hesar dari siang ( 1.196) dan sorc ( 1.19). 



c ) .  Kincrja I,alu Lintas 

I ln r i  hasil perl i i t~~ngan tcrliliat nilai dcrqiat ke.jcnuhan I>S pads p q i .  s img dan 

sore herbeda. ya i t i ~  : 

L>S pagi - 0.61 

[IS siang - 0.81 

11% sore -: 0.98 

I'crbcdnan tcrjadi. karcna : 

- I3csar1i~a pcnycbaran arus pada hctigr-1 Icngnn hi~npung j d i ~ l i  hu~.hc~la. 

walaupun arus totalnJra relatif sania. scpcrti : 

(210-1 pagi :- 4214 kcnd./jam = 3588.9 s~np!jam 

Q1-(,1 siang - 3609 kcnd.(jum 3239.4 s~np~l jam 

'lcrl i l iat Q1.(,l pagi Icbih bcsar dari Ql,lr sia~ig. scdanglian I>S siang Icbili 

bcsar dari 1)s pagi. 1131 ini discbabkan oleh orientasi pcrgcral.ran lalu lints\ 

pada pagi liari dari dacrah Air  .l'a\var ( 1 3 )  Icbih hanyak I;c arah K l l a ~ i l ~  

Sulaiman (C), schingga tidak mclcn.ati tlacrah Iionll ik. 

( In~uh- 1)s sore tcrliliat Icbih bcsar hnrcna ()I ,,-I n! a hcsa~  clan pur2crahan I i ~ l u  

l in~as banjal, mclc\\ati dacrah konllil, ( pc r~c~nuan  pcrgcral,:~n lalu l in~a5 

dari Khatib Sulairnan (( ') ~ n e n i ~ j u  Air  I'aivar (13) dan dari Y .  I'arman ( 0 )  

~iicni!ju A i r  -l'a\\ ar ). 

- l'crbcdaan kapasitas. Iiapasitas pagi lebili bcsar dari 1,apasitas si;~ng dan \arc. 

/I 
I, 

/I I! 
I 1 

1; 
11 
1; 
1 :  
I' 
! 
1: 
i~ 

i! 
1 

I/ 
1i 1 1  

1 1  

I 

1 

'I'undaan total pada pcrsimpangan pada pagi (7.32 dctih!snip). siang ('3.(16 

dctil;!smp) dan sore (14.18 dctikismp) riiasih bcrada diba\$.ali runciaan rarn- 

ram yang biasa digunakan I1 I('M 1997 ( 15 dct ik~smp). 

-3 7 



d) .  (;comctrik Jalali 

1)ililiat dari scgi geomctrili jalan. persinipangan terscbut tidal\ 1nu11gl;in diaclal;an 

pcrubalian geometriknya karena gco~ne~r ik  ja1ann.a clapal dikategorikan 

malisimal. tcrliliat dari : 

- lebar jalan perarah rata - rata 10.4 meter 

- lajur masing masing lengan simpan9 sudali cmpat I ~ ~ L I I -  

- lebar lncdian > 4 metcr 

- sudalimc~iiilil<i bundal-an 

c). .lam puncak y n g  tcrjacli pada sorc (16:30-17:30 ). mc.n~liasilli:~n nilai : 

- Q I ( , - ~  = 4645 kcnd.(jam -= 3987.4 snip(jam 

- C -1085.83 smp(ja111 

- 11s : 0,98 

- I.>-I ( , I  14.18 dctiklsnip 

- Q P  38 76O/o 

'l'i\bcl. 3.4 : Analisa Kinerja 1,alu-lintss Sirnpang K.Sulairn;tn - S P i l r ~ ~ l ~ n .  

[)at-i basil pcngolahan data diperolcli nilai DS pada jani puncnli sorc 0.08 d a ~ i  lundaan 

~o ta l  1) 14.18 detlsnip (lihat label 3.4.). dapat diliatalian baliwa kineria lalu lintas di 

simpang,jnlun S. I'ar~iian tian.jalan ti. Sulaiman tidal; lagi ~iicn~cnulii  slarat I,illc~:ia Inlu 

l in~as 1 ang dl,cmukaka~i nietode I I  ICM 1997. 



IV. Kk<SIMPIII,AN 1).4N S.411.4N 

4.1. K I S I M I ' t ! l , A N  

Ilari sitr\.ci dau pcngolalian data .lam puncali Fang ~cr.jadi pada sore liari ( 16:30- 

17:.<0 ). itan ~ilcngliusillcan nilai : 

I .  4045 licnd.!jam ,3987.4 smpljam 

1 .  4085.83 sri~p!jani 

c .  11s - 0.98 

cl. 1 ) - 1 ( , 1 -  - 14.18 dctili!smp 

c. 01' 38 7O0io 

Ilari data tcrschut. dapat disimpulkan baliua pcrsirnpangan jalan S .  I'asmall 

jalr111 I<Iiatib Sulaiman tidak ~ ~ i c ~ n e n u h i  kineria lalu lintas yang ditctaplian dcngan mctoclc 

I 1  I(IM 1007. tcsliliat dari nilai dcra.jat kcjenuhan 1)s > 0.9 (keadaan rncndcliati jcnuli). 

(Ian nicti! ~ h n h l i n l ~  pcluang antsic~n QP06 cukup tinggi ( 38 76 O/O ). 'l'ilnclaan \ang ~cl:jacli 

I 14.1 X dctik.'smp mcndcliati \vahrtu 15 detildsmp scperti !,ang clis:~ranlian cialam 

mctodc I l I('M 1907 scbagai hatasan dalatii penggun:ian lampu lalu lintas. Keliiacctan 

ilkan tcrjadi jika dcl.a-jat kcjcnuhan 1)s - I ( kapasitas sama dcngan \~olurnc ). 

4.2. S / j  !<A% 

Studi ini juga menghasill<an saran untitk melakukan pcnclilian lari.jutan. untul, 

mcngct:~liui I\ilic~:ja lalu lintas scliubu~igan dengall pet.ubahan koniposisi dan \.olumc lalu 

l in~as  !an2 nlclc\\clti simpatig ~ C I . S C ~ L I L .  karcna bus a n u r  I\ota Ling sclama ini mclc~ta t i  
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= 449 kendljarn 
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LAMFIRAN 1 KOmpO\lSl Lalu L~ritas Pe~s~rnpangdr~ Jdlan b Pdllnarl Jdldri Khalrls bula~rnar~ 
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I nullipusisl L ~ I U  L l l l t a ~  P e l ~ l m p a n ~ ~ a l l  Jalan S P ~ I I I  I ~ I I  J ~ I ~ I I  n l ld t l t l  SuIci~ri idi~ 



= 29.9 srnpljarn 

= 144 srnpljarn 
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LAMPIRAN 1 Kornposisi Lalu Lintas Pers~rnpangari Jalan S. Parrnan. Jalan Khatlti Sula~rnan. 



I LAlvlPlRkN 1 Kornposls~ Lalu L~ntas Pers~mpangari Jalan S Palmarl. Jalan Khat~b  Sula~rnari 

I 





Lampiran 2 : Perh~tungan Arus Lalu Lintas, Geometri (USIG-I) dan Analisa (USIG-II) 
S~mpang Jalan S. Parman, Jalan K. Sulaiman. 
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(USIG-II) Lampiran 2 : Perhitungan Arus Lalu L i n t a s ,  Geometri (USIG-I) dan 
S l m p a n g  Jalan S. P a r m a n ,  J a l a n  K. S u l a i m a n .  

SIMPANG 

TAK BERSINYAL 

ANALISA 

P ~ l ~ h a n  

0 

1 Lebar pendekat dan t ~ p e  sirnpang 

2 Kapasitas 

3 Klnerja lalu lintas 

Perbandingan dengan sasaran - catatan 

Tanggal: 15 Januar~ 2002 

Kota: Padang 

Jalan utama. S. Parman 

Jalan sirnpang: K. Sulaiman 

Soal: Sesungguhnya 

Ditangan~ oleh : Tim Peneliti 

Ukuran kota: 0.5 - I .O Juta orang 

L~ngkungan jalan kornersil 

Hambatan sarnplng rendah 

Perlode: P a g ~  (7:OO-8:00 WIB) 

Pil~han 

0 

Arus lalu l~ntas 

Q srnpljarn 

USIG-I 

Brs 23-kol 10 

(30) 

3526.9 

Kapasitas 

Dasar 

Co 

snipljam 

Tbl 2.3. 

(20) 

3200 

Kapas~tas 

sebenarnya 

C srnpljarn 

(28) 

5541.31 

Faktor penyesuaian kapasitas (F) 

Lebar 

pendekat 

rata-rata 

Fw 

Gbr 2.1. 

(21) 

1.337 

Derajat 

kejenuhan 

DS = QIC 

(30)1(28) 

(31) 

0.64 

Peluang 

antrian 

QP% 

Gbr 2.7. 

(35) 

17-35.5 

Median 

jalan utarna 

Frn 

Tbl 2.4. 

(22) 

1.2 

Sasaran 

(36) 

Tundaan rata-rata D deUsrnp 

Total 

D 

Gbr 2.5 

(32) 

7.32 

Ukuran 

kota 

Fcs 

Tbl 2.5. 

(23) 

0.94 

JI. Utarna 

Drna 

Gbr 2.6. 

(33) 

5.3 

JI. Sirnpang 

Drni 

(34) 

14.03 

Ras~o 

sirnpang 1 

total 

Frnl 

Gbr 2.4 

(27) 

0.95 

Hambatan 

sarnping 

Frsu 

Tbl 2.6. 

(24) 

0.928 

Belok 

kiri 

Flt 

Gbr 2.2. 

(25) 

1.46 

Belok 

kanan 

Frt 

Gbr 2 3 

(26) 

0.892 



Lampiran 2 : Perhitungan Arus Lalu Lintas, Geometri (USIG-I) dan Analisa (USIG-II) 
Simpang Jalan S. Parman. Jalan K. Sulaiman. 

SIMPANG Tanggal : 15 Januari 2002 I Ditangan~ oleh : Tim Peneliti 1 
TAK BERSINYAL I Kota : Padana I Pro~insi  : Surnatera Barat I 

I Jalan Utarna : S. Parrnan I 
Form~~l i r  USIG-1 - Geometr~ I Jalan Sim~ana : K. Sulaiman I 

- Arus lalu lintas I Soal : Sesungguhnya I Periode : Siang (12.00-13.00 WIB) 

'Geometr~ S~mpang Arus lalu lintas (kendljam) 
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Analisa Lampiran 2 : Perhitungan Arus Lalu L in tas ,  Geometri (USIG-I) 
S i m p a n g  J a l a n  S. Parman. J a l a n  K. Su la iman .  

(USIG-II) 

SIMPANG 

TAK BERSINYAL 

ANALISA 

Tanggal: 15 Januari 2002 

Kota: Padang 

Jalan utarna: S. Parrnan 

Jalan sirnpang: K. Sulairnan 

Soal: Sesungguhnya 

Ditangan~ oleh : T~rn Peneliti 

Ukuran kota 0.5 - I .O Juta orang 

Lingkungan jalan : komersil 

Harnbatan sarnping : rendah 

Periode: Siang (12:OO-13:OO WIB) 

1. Lebar pendekat dan tipe sirnpang 

2. Kapasitas 

Pilihan 

0 

Kapasitas 

Dasar 

Co 

srnpljarn 

Tbl 2.3. 

(20) 
3200 

Kapas~tas 

sebenarnya 

C srnpljam 

(28) 
4048 90 

FaMor penyesuaian kapasitas (F) 

3. Kinerja lalu lintas 

Lebar 

pendekat 

rata-rata 

Fw 

Gbr2.1. 

(21) 
1.337 

Pilihan 

0 

Median 

jalan utama 

Frn 

Tb12.4. 

(22) 
1.2 

Perbandingan dengan sasaran - catatan 

Arus lalu lintas 

Q srnpljarn 

USIG-I 

Brs 23-kol 10 

(30) 

3259.4 

Derajat 

kejenuhan 

DS = QIC 

(30)1(28) 

(31) 

0.81 

Ukuran 

kota 

Fcs 

Tb12.5 

(23) 
0.94 

Harnbatan 

sarnping 

Frsu 

Tb12.6. 

(24) 
0.94 

Belok 

kiri 

Flt 

Gbr2.2. 

(25) 
1.196 

Tundaan rata-rata D detlsrnp 

Belok 

kanan 

Frt 
Gbr2.3. 

(26) 
0.82 

Peluang 

antrian 

QP% 

Gbr 2.7. 

(35) 

27-53 

Total 

D 

Gbr 2.5 

(32) 

9.66 

Rasio 

sirnpang I 

total 

Frni 

Gbr2.4 

(27) 
0.91 

Sasaran 

(36) 

JI. Utarna 

Drna 

Gbr 2.6. 

(33) 

6.85 

Jl Sirnpang 

Drni 

(34) 

17.16 



Lampiran 2 : Perhitungan Arus Lalu Lintas, Geometri (USIG-I) dan Analisa (USIG-II) 
Simpang Jalan S. Parman, Jalam K. Sulaiman. I 



11 Lampiran 2 : Perhitungan Arus Lalu Lintas, Geometri (USIG-I) dan Analisa (USIG-II) 
I Simpang Jalan S. Parman. Jalam K. Sulaiman. 

SIMPANG 

TAK BERSINYAL 

ANALISA 

Pilihan 

0 

1. Lebar pendekat dan tipe sirnpang 

2 Kapasltas 

3. Kinerja lalu lintas 

Perbandingan dengan sasaran - catatan 

Tanggal: 15 Januarl 2002 

Kota. Padang 

Jalan utarna: S. Parrnan 

Jalan slrnpang: K. Sulalrnan 

Soal: Sesungguhnya 

Pilihan 

0 

Ditanganl oleh Tlrn Penelltl 

Ukuran kota. 0,5 - 1 ,O Juta orang 

L~ngkungan jalan kornersil 

Harnbatan sarnplng rendah 

Periode Sore (16:30-17:30 WlB) 

Kapasitas 

Dasar 

Co 

srnpijarn 

Tbl2 3 

(20) 

3200 

Arus lalu lintas 

Q srnpljarn 

USIG-I 

Brs 23-kol 10 

(30) 

3987.4 

Kapasitas 

sebenarnya 

C srnpljarn 

(28) - 
4085 83 

FaMor penyesuaian kapasitas (F) 

Derajat 

kejenuhan 

DS = QiC 

(30)1(28) 

(31) 

0.98 

Lebar 

pendekat 

rata-rata 

Fw 

Gbr 2.1 

(21) 
1.337 

Ukuran 

kota 

Fcs 

Tbl 2.5. 

(23) 
0.94 

Median 

jalan utarna 

Frn 

Tbl 2 4. 

(22) 

1.2 

Tundaan rata-rata D detlsrnp Peluang 

antr~an 

QP% 

Gbr 2 7. 

(35) 

38-76 

Total 

D 

Gbr 2.5 

(32) 

14.18 

Harnbatan 

sarnplng 

Frsu 

Tbl 2.6 

(24) 
0.93 

Sasaran 

(36) 

JI. Utarna 

Drna 

Gbr 2.6. 

(33) 

9.53 

Belok 

k~ r l  

Flt 

Gbr 2.2. 

(25) 
1.19 

JI. Sirnpang 

Drni 

(34) 

27.36 

Belok 

kanan 

Frt 

Gbr 2.3. 

(26) 
0.836 

Ras~o 

slrnpang 1 

total 

Frni 

Gbr 2.4. 

(27) 
0.915 
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LAMPIRAN 3 : Data jumlah penduduk dan pertumbuhan penduduk 
Kotamadya Padang. 
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I LAMPIRAN 3 : Data jumlah p e n d u d u k  dan per turnbuhan p e n d u d u k  
~ o t a m a d ~ a  Padang. * 

C;arnb:tl. : I .aju Pcrlumbuhan I'~n~l11duli cli I<o~alnaclya I'aclang, ' I ' ; I ! ~ L I I I  1000. 
(Sumbcr : 131's I<ota I'ndang Suscnas 1000) 

! , :JL.. . : I , ' . ,  . : ~ P E I ? . ~ ~ u ? ; I  ( 
I 

(;ambar : Jumlah I'cncludul\: di I<otal~~adya Padn~ig. 'l':~liun 1000. 
(Surnbcl. : I3PS Kota L'ada11g SUSCII;IS 1000) 



LAMPIRAN IV : TIM PENELITI 

TIM PENELI'TI 

N a ~ n a  
Gal I Pangkat I NIP 
Sabatan Fungsional 
Hidang Keahlian 

Nama 
(;ol / Pangkat / NIP 
Sabatan Fi~ngsional 
Ridang Iceahlian 

: Oktaviani ST'.. MI'. 
: 111 a I Penata Muda / 132 169924 
: Asisten Ahli Madya 
: Rekayasa Transportasi 

: Dra. Flj. Nengsih Murni 
: IV a I Pembina I ' k .  1 I 13036566 1 
: Lektor 
: Kekayasa Transportasi 
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